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1 Inleiding

1.1 Emissieregistratie

De Emissieregistratie heeft tot doel jaarlijks ddssies van verontreinigende stoffen in
Nederland te inventariseren. De Emissieregistiatiedt uitgevoerd in opdracht van het
ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordegien Milieu (VROM ) en het minis-
terie van Verkeer en Waterstaat (VenW). In de Eieriegistratie werkt een groot aantal
organisaties samen, de regie voor - en aanstuangle Emissieregistratie is sinds januari
2010 ondergebracht bij het Rijksinstituut voor \&ikzondheid en Milieu (RIVM). Daar-
voor lag de regie bij het Planbureau voor de Legiewving (PBL).

Onder de Emissieregistratie ‘hangen’ enkele taakuga, veelal één per economische
sector. Eén van de taakgroepen is de Taakgroepe¥®erkerantwoordelijk voor de inven-
tarisatie van de emissies door verkeer en vervoale taakgroep verkeer zijn naast het
PBL en het CBS ook TNO, Deltares en DVS (speciafibe dienst van het ministerie van
Verkeer en Waterstaat) vertegenwoordigd.

1.2 Inventarisatie emissies mobiele bronnen

De inventarisatie van de emissies van mobiele lmomoals bijvoorbeeld wegverkeer is
zeer veel complexer dan van vaste bronnen zodtgldstrie. Die complexiteit wordt ten
eerste veroorzaakt doordat binnen wegverkeer emt gantal soorten voertuigen voor-
komt met verschillende bronsterktes. Daarnaastigdberkte sterk afhankelijk van de
leeftijd van het voertuig, maar ook van de wijza gebruik van het voertuig. Omdat niet
van ieder afzonderlijk voertuig de emissies kunwenden bepaald, maakt de taakgroep
verkeer gebruik van een schattingsmodel. In diagstgsmodel is het totale voertuigen-
park ingedeeld in voertuigcategorieén, brandstoetsocen bouwjarengroepen. Voor iedere
combinatie van voertuigcategorie, brandstofsoott@nvjaargroep wordt op basis van
CBS-data het totaal aantal voertuigkilometers par geschat. Dat kilometrage wordt
vervolgens onderverdeeld naar een drietal wegtgpaatat de emissies sterk afthankelijk
zijn van de gereden snelheid en de veranderingendtheid (ritdynamiek). De volgende
wegtypen worden onderscheiden:

- binnen de bebouwde kom

- autosnelwegen

- overige wegen buiten de bebouwde kom (veelal poiaia wegen)
Per wegtype en per voertuigcategorie wordt vervtddeerekend wat de samenstelling is
naar leeftijdsgroep en brandstofsoort. Deze sarkingtbepaalt de totale emissies per
wegtype en de hoogte van de gemiddelde emissiefeatohet wegverkeer, die onder
andere kan worden toegepast bij luchtkwaliteitskemangen.
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1.3 Verdeling kilometrage over wegtypen

De huidige verdeling van de kilometrages naar iewegtypen is met relatief veel onze-
kerheid omgeven. Dit komt vooral door het ontbreken voldoende betrouwbare gege-
vens. De verdeling wordt op dit moment als volghdmd.

- Om te beginnen wordt het totale kilometrage vanwgeguigen bepaald. Dit ge-
beurde voorheen onder andere op basis van deatesuitan het Personenautopa-
nel (PAP) en de Bedrijfsvoertuigenenquéte (BVE) kahCBS, maar tegen-
woordig met behulp van de Nationale AutoPas, helbiMeitsonderzoek Neder-
land (MON), de CBS-goederenvervoersenquéte en Etgagevens over het
goederenvervoer. De kilometrages van motorfietseautobussen zijn gebaseerd
op verouderde gegevens van de (opgeheven) Mosefigtiéte en de BVE.

- Om milieuberekeningen te kunnen doen moeten diethilametrages per voer-
tuigcategorie worden verdeeld naar de drie eerdeogmde wegtypen. Het kilo-
metrage op autosnelwegen en overige wegen buiteeleuwde kom wordt zo
goed als mogelijk geschat aan de hand van tekijfditeraard wordt niet overal
geteld, zeker niet op het provinciale wegennetazde resultaten moeten worden
opgeschaald, hetgeen uiteraard onzekerheid intemitic

- Wegen binnen de bebouwde kom krijgen het restamtieskilometers.

Het moge duidelijk zijn dat het kilometrage binrdenbebouwde kom relatief het meest
onzeker is, het is immers een restpost. Een arspecadat onzekerheid introduceert is dat
verkeerstellingen een indeling naar voertuigtyppibasis van voertuiglengte hanteren en
deze niet goed aansluit op de door de taakgrodggeegehanteerde indeling. Verkeerstel-
lingen en verkeersmodellen gaan veelal uit var,liciddelzwaar en zwaar verkeer. Be-
stelauto’s worden veelal niet afzonderlijk waargeea en worden deels meegerekend tot
licht verkeer en deels tot middelzwaar.

Verschillen in het jaarkilometrage tussen autonisieih zijn veelal met name terug te
voeren op verschillen in de gemiddelde verplaatsfgganden en minder op het aantal
autoverplaatsingen. Daardoor zal naarmate eenurggrer jaar meer kilometers aflegt een
groter aandeel daarvan op autosnelwegen wordefegtheen een lager aandeel binnen de
bebouwde kom. De verdeling van het jaarkilometraggr de wegtypen is dus afhankelijk
van het totale jaarkilometrage.

Omdat met oude auto’s minder wordt gereden damieatve zal de gemiddelde leeftijd
van personenauto’s op de autosnelweg lager zijrbadaren de bebouwde kom. Daardoor
zal in het algemeen ook de gemiddelde emissiefaetohet autoverkeer binnen de be-
bouwde kom hoger zijn dan daarbuiten. Naast lelespjeelt ook brandstofsoort een rol bij
het gemiddelde jaarkilometrage en daarmee de vegdeVer de wegtypen. Doordat met
dieselauto’s gemiddeld meer wordt gereden dan ewtibe-auto’s, is het aandeel van
dieselauto’s op de autosnelweg gemiddeld hogebgamorbeeld binnen de bebouwde
kom.
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Hoe de jaarkilometers van bijvoorbeeld jonge deastel's zijn verdeeld over de drie weg-
typen wordt door de taakgroep als volgt afgeleid:
- uitgangspunt is het totale personenautokilometpegevegtype (dit is hiervoor
toegelicht) (zie linkerdeel Figuur 1.1);
- op basis van ongevalstatistieken wordt dit kilomgér per wegtype onderverdeeld
naar 12 autotypen (3 brandstofsoorten en 4 lesfijtbpen) (zie middendeel
Figuur 1.1);
- de combinatie van beide gegevens geeft per autayperdeling van het gemid-
deld jaarkilometrage over de drie wegtypen (redwel Figuur 1.1).
Figuur 1.1 geeft aan de hand van fictieve cijfaysneen beperkt aantal autotypen schema-
tisch weer hoe de verdeling van het jaarkilometiagyeautotype wordt afgeleid.

verdeling alle samenstelling naar _ verdeling
kilometers over : autotype per = jaarkilometrage per
wegtypen wegtype autotype over
wegtypen
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Figuur 1.1 Schematische weergave hoe de verdetindhet jaarkilometrage van

een bepaald autotype over de drie wegtypen (regfusjt afgeleid van-
uit het totaal aantal kilometers per wegtype (linés de samenstelling
naar autotypen per wegtype (midden)

Tabel 1.1 toont de verdeling van het jaarkilometrager de wegtypen per voertuigcatego-
rie voor de verschillende leeftijdsgroepen en bsawfdoorten. Alleen bij personenauto’s is
door de taakgroep op basis van de ongevallengeg@eveterscheid gemaakt naar leef-
tijdsgroep en brandstofsoort. Bij bestelauto’scttauto’s, trekkers en autobussen is de
verdeling van het jaarkilometrage niet afhankeligkondersteld van het bouwjaar van het
voertuig. Dit had te maken met het feit dat hetalasngevallen (in een jaar) voor deze
laatste voertuigcategorieén te gering was.
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personenauto's bestel{ vracht- trekker- auto-

opleg-|
bibeko benzine diesel LPG auto's] auto's| gers| bussen
0-2 jaar 17% 12% 8% 40% 12% 20% 38%
3-5 jaar 18% 13% 13% ider idem ider idem
6-8 jaar 23% 18% 18% ider idem ider idem
9-11 jaar 32% 22% 18% idem idem idem idem
personenauto's bestel{ vracht-| trekker- auto-

opleg-
overig bubeko benzine diesel LPG auto’s] auto’s gers| bussen
0-2 jaar 30% 12% 8% 30% 31% 19% 25%
3-5jaar 45% 34% 34% idem idem idem idem
6-8 jaar 46% 45% 45% ider idem ider idem
9-11 jaar 37% 40% 45% idem idem idem idem
personenauto's bestel{ vracht- trekker- auto-

opleg-
autosnelweg benzine diesel LPG auto’s] auto’s gers| bussen
0-2 jaar 53% 7% 85% 30% 57% 61% 37%
3-5jaar 37% 53% 53% idem idem idem idem
6-8 jaar 32% 37% 37% ider idem ider idem
9-11 jaar 32% 37% 37% idem idem idem idem

Tabel 1.1 Huidige verdeling totaal kilometrage owergtypen

Op dit moment veronderstelt de taakgroep verkgagehirek aan data voor andere voer-
tuigcategorieén dan de personenauto dus een umifsamenstelling naar leeftijd op alle
wegtypen.

De ongevalstatistieken waarop de verdeling uit Taldeis gebaseerd, zijn verouderd.
Bovendien wordt impliciet aangenomen dat de beteakleid van voertuigen bij een onge-
val lineair rechtevenredig is met het aantal kilteng dat het voertuig rijdt. Deze aanname
is nooit gevalideerd.

1.4 Doel van dit onderzoek

De taakgroep verkeer heeft Goudappel Coffeng optligegeven te onderzoeken of de
door de taakgroep gehanteerde uitgangspunten \aidoetreft de verdeling van de voer-
tuigkilometers over de wegtypen per voertuigcategdeeftijdsgroep en brandstofsoort
plausibel zijn.

In het onderzoek hebben we de volgende aanpakggvol
- allereerst hebben we aan de hand van een natiesxalersmodel geverifieerd of
de verdeling van het totaal aantal kilometers vers@gnenauto’s, bestelauto’s en
vrachtauto’s over de wegtypen plausibel is (zieftistolk 2).
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vervolgens hebben we de samenstelling van het wkgge(naar leeftijd en
brandstofsoort) per wegtype onderzocht aan de tandentekenonderzoek
(hoofdstuk 3);

daarna hebben wij opnieuw een analyse uitgevoeradlgasamenstelling van het
wegverkeer per wegtype op basis van ongevals&kesti, maar dan op basis van
een grotere en actuelere dataset (hoofdstuk 4¢zam ekrgeleken met de resulta-
ten uit hoofdstuk 3;

en als laatste stap hebben we alle gegevens gemeendiom daarmee per voer-
tuigcategorie, leeftijdsgroep en brandstofsoonteteleling van het jaarkilometra-
ge over de wegtypen te berekenen (hoofdstuk 5)e Demdeling hebben we ver-
geleken met de verdeling zoals die nu wordt toegfepa
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2 Kilometrage per wegtype

2.1 Inleiding

In dit hoofdstuk valideren we door de TaakgroepKeéer van de Emissieregistratie gehan-
teerde verdelingen van het totaal aantal voertlagieters (per voertuigcategorie) over de
drie wegtypen die zij onderscheidt:

- wegen binnen de bebouwde kom

- autosnelwegen

- overige wegen (buiten de bebouwde kom)
De taakgroep verkeer rapporteert haar bevindingenijks extern in een methodiek-
rapport, via de emissieregistratiafvw.emissieregistratie.hken in Statline, de internet
database van het CBS. Intern worden meer gedetailegegevens gerapporteerd in data-
bestanden die EMMOB (Emissies Mobiele Bronnen) wordenoemd.

Wij hebben de cijfers zoals vermeld in de EMMOB iolret jaar 2007, die in april 2009
zijn vastgesteld in de emissieregistratie, vergateket cijfers uit het Nationaal Ver-
keersmodel (NVM) van Goudappel Coffeng en met dee8agstool versie 3.1. In de
volgende paragraaf gaan we in op het NVM en deawijaarop wij de verdelingen in
kilometrages daaruit hebben afgeleid.

2.2 Methodiek

Voor de berekening van het kilometrage per wegtigreverschillende categorieén weg-
voertuigen is gebruik gemaakt van het Nationaak¥ersModel (NVM), ook wel het
INWEVA-model genoemd. Het NVM-model is door Goudap@offeng in 2003 in op-
dracht van de Adviesdienst Verkeer en Vervoer diteld en bevat feitelijk een koppe-
ling van alle tien destijds in gebruik ziinde NRMSieuw Regionaal Model). Een NRM is
gua onderliggende wegennetwerk gedetailleerdehdahMS, maar met name in stedelij-
ke omgeving minder gedetailleerd dan een gemegntelikeersmodel. Voor vrachtver-
keer hanteert het NVM de vrachtautoritten de VAMKoenst-bestemmingenmatrices
Deze worden ook gebruikt ten behoeve van het Lgkdébdel Systeem (LMS). Het
NVM-model is beschreven in een viertal interne tiediaan de opdrachtgever.

Voordat we uiteenzetten op welke wijze wij de vdirdgvan het totaal kilometrage per
voertuigcategorie over de drie wegtypen hebbendldpbekijken we eerst of het totaal
aantal voertuigkilometers in het NVM overeenkomt aie door het CBS worden gerap-
porteerd (en door de Emissieregistratie wordeniglkt)r

Klein et al.(2007)Methoden voor de berekening van de emissies dobietedoronnen in Nederland
Oktober 2007, Taakgroep Verkeer en Vervoer vamptaect Emissieregistratie (te downloaden via
website www.emissieregistratie.nl

Zie deelnatitie IV (“Opstellen Vrachtautomatritegoor het project ‘NVM voor Inweva-2’ (29 janua-
ri 2003)
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221 Totaal aantal kilometers in NVM en EMMOB
Tabel 2.1 toont het totaal aantal voertuigkilomgiarhet NVM ten opzichte van de door
het CBS gerapporteerde waarden voor hetzelfdeja@4 (bron EMMOB).

miljoen kilometers per jaar NVM EMMOB EMMOB t.o.v. NVM

personenauto’s - 97.000

bestelauto’s - 21.000

overig lichtverkeer - 3.000 -
licht verkeer 106.000 121.000 14%
middelzwaar en zwaar verkeer 12.000 8.000 -31%
TOTAAL 118.000 129.000 +9%
Tabel 2.1 Totale kilometrage in 2004 per voertyigtin NVM en EMMOB

Uit Tabel 2.1 blijkt dat het totale kilometrage dagegvoertuigen (exclusief bromfietsen)
in EMMOB 9% hoger ligt dan die in het NVM. Bij midtkwaar- en zwaar verkeer bevat
het NVM aanzienlijk meer kilometers dan het EMMOB.

Complicerende factor in de vergelijking tussenM&M en EMMOB, zijn verschillen in
voertuigcategorisering. Het NVM (en ook de Sanesiagl) hanteren drie categorieén:
licht, middelzwaar en zwaar wegverkeer. Het NVNMévalideerd op basis van telgege-
vens. Bij tellingen wordt het onderscheid tusseht]imiddelzwaar en zwaar verkeer veel-
al gebaseerd op of lengte-meting of op meting vaaghfstanden (en aantal assen). EM-
MOB gebruikt daarentegen concrete voertuigcategorials personenauto’s, bestelau-
to’s, vrachtauto’s, etc.

Personenauto’s worden in het NVM/Saneringstool ke tot licht verkeer, autobussen
tot middelzwaar verkeer en trekker-opleggers taawerkeer. Personenauto’s met een
aanhanger of caravan worden echter gezien als awgager. Vrachtauto’'s (en mogelijk
ook trekkers) vallen deels onder middelzwaar emsdmeder zwaar verkeer, maar mogelijk
worden kleinere vrachtauto’s geteld als licht verkéestelauto’s worden in verkeerstel-
lingen waarschijnlijk deels bij licht verkeer enetiebij middelzwaar verkeer ingedeeld
(zie tekstkader). Dit maakt een vergelijking tusdertijfers uit NVM/Saneringstool en
EMMOB moeilijk.

In deze analyse gaan wij er vooralsnog vanuit dabterendeel van bestelauto’s in het
NVM zijn ondergebracht bij licht verkeer. Het vexdt aanbeveling om dit nader te onder-
zoeken.

Hoe zitten bestelauto’s in de cijfers?

Verkeersmodellen zijn gebaseerd op telcijfers dizkvdoor middel van lussen worden
verkregen. Met tellussen kan ook lengtemeting woigkdaan. Voertuigen korter dan 5,6
meter worden aangemerkt als lichte voertuigen.da&sto’s zijn soms langer dan 5,6
meter (zie linker figuur) en worden dan meegetdldniitdelzwaar. Maar er zijn ook
kleine vrachtauto’s korter dan 5,6 meter, en dieden meegeteld bij licht verkeer. Bij
visuele verkeerstellingen is de plek die bestelanjgen afhankelijk van de instructie
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die de waarnemers krijgen.

Het onderscheid tussen een bestelauto en een kigidetauto is soms lastig te maken.
Het enkele feit dat een voertuig aan de achterzijdibele banden heeft (“dubbellucht”)
betekent nog niet meteen dat het ook een vrachimu@ok bestelauto’s (met een maxi-
maal gewicht van 3500 kg) hebben soms dubbell@ibtréchter figuur). Binnen een
voertuigtype worden versies geleverd met een maxitmelaatbaar gewicht van 3500
(bestelauto) en ook hoger (vrachtauto).

bestelauto langer dan 5,6 meter bestelauto of vrachtauto met
dubbellucht

We gaan er in het vervolg van dit onderzoek vathaithet totale kilometrage zoals het
CBS dat rapporteert per voertuigcategorie plausghel

222 Kilometers per wegtype in NVM

Met het NVM is voor het basisjaar 2004 een beraignitgevoerd van het totaal aantal
voertuigkilometers per wegtype, waarbij ondersclygichaakt wordt naar licht, middel-
zwaar en zwaar verkeer. Het nadeel van het NVMistéden relatief grof zijn gemodel-
leerd (relatief grote zones) waardoor zogenoemd-imbnaal verkeer niet op het netwerk
wordt toegedeeft Om te voorkomen dat het aantal voertuigkilomeirestedelijke omge-
ving daardoor wordt onderschat, hebben we hetltatagal intra-zonale ritten (die dus
normaal gesproken niet worden vertaald in afgeldgdeneters) vermenigvuldigd met een
gemiddelde verplaatsingsafstand gelijk aan de talftde diameter van de zone. Dat heb-
ben wij voor alle voertuigcategorieén op dezelfdeawedaan. Op die manier worden alle
verplaatsingen, ook de intrazonale, vertaald intuigkilometers. De cijfers in Tabel 2.1
zijn inclusief deze intrazonale kilometers.

Het wegtype is niet als zodanig in het NVM opgenonWe hebben het wegtype per
wegvak daarom bepaald op basis van de zogenoep®wlfidiv modelsnelheid op het
wegvak. Dit is de modelsnelheid in de daluren eresal gelijk aan de maximum snelheid
die geldt op het wegvak. Figuur 2.1 laat het aamtjvakken in het NVM zien per free-
flow modelsnelheid evenals de grenzen tussen dehkilende wegtypen die in deze ana-
lyse door ons zijn gehanteerd.

Dit betekent niet dat steden per definitie als Zgne zijn gedefinieerd, grotere steden hebbewdj
beeld meerdere zones.
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wegen binnen beb. kom overige wegen autosnelwegen
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Figuur 2.1 Aantal wegvakken per free-flow modelseiel in het Nationaal Ver-

keersModel, en grenzen tussen wegtypen

Er zijn een aantal kanttekeningen bij deze aanpgkaatsen:

Er zijn autosnelwegen met een snelheidslimiet vakré/h. Deze worden waar-
schijnlijk meegerekend tot overige wegen buitefeleouwde kom. Echter, in
2004 (het basisjaar van het NVM) waren er nog gegosnelwegen met een
snelheidslimiet van 80 km/h;

Er zijn wegen binnen de bebouwde kom met een sidsliraiet van 70 km/h. Het
is de vraag in hoeverre deze wegen onterecht wagderkend tot overige wegen
buiten de bebouwde kom. Ten eerste is de indeltggebaseerd op snelheidsli-
mieten maar op free-flow modelsnelheden. Ook opawaget een limiet van 80
km/h kan de free-flow modelsnelheid 70 km/h bednage

Conclusie is dat het aandeel overige wegen buigdmethouwde kom waarschijnlijk wordt
overschat ten koste van wegen binnen de bebouwdeMet is echter de vraag hoe erg
deze overschatting is vanuit emissieocogpunt. Immpraegen binnen de bebouwde kom
met een free-flowsnelheid van 70 km/h zijn de ei@fastoren waarschijnlijk meer verge-
lijkbaar met die voor overige wegen buiten de bemrikom (weinig stops) dan voor
wegen binnen de bebouwde kom (veel stops).

2.3

231

Resultaten

Verdeling kilometrage over wegtypen

Tabel 2.2 toont de resultaten van de analyse niédVisl. Tabel 2.2 laat zien dat van alle
voertuigkilometers door licht verkeer ongeveer 1886dt afgelegd op wegen binnen de
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bebouwde kom, en bijna 45% op autosnelwegen. Midedr en zwaar verkeer rijden
relatief minder vaak binnen de bebouwde kom erieél@aak op autosnelwegen. Van alle
voertuigkilometers door zwaar verkeer wordt ruin¥8éfgelegd op autosnelwegen en
maar circa 5% binnen de bebouwde kom.

autosnelwegen TOTAAL

bibeko  overige wegen (Vi 100 - 120
aandeel wegtypen (Vi< 0-50 km/h) (V55 - 95 km/h) km/h)
licht verkeer 18% 38% 44% 100%
middelzwaar verkeer 8% 24% 68% 100%
Zwaar verkeer 4% 14% 82% 100%
middelzwaar en zwaar 100%
verkeer 5% 18% 77%
TOTAAL 17% 36% 47% 100%
Tabel 2.2 Verdeling van het totale kilometrage ke, middelzwaar en zwaar

verkeer over drie wegtypen

Tabel 2.3 toont de door de taakgroep gehanteerdelirey over de wegtypen. Voor licht
verkeer (personen- en bestelauto’s) valt op daaaedeel binnen de bebouwde kom van
de taakgroep hoger is dan berekend met het NVMaHietleel van autosnelwegen in het
kilometrage van licht verkeer is vergelijkbaar,rzd5%.

aandeel wegtypen bibeko overige wegen autosnelwegen TOTAAL
personenauto’s 21% 36% 44% 100%
bestelauto’s 40% 30% 30% 100%
personen- en bestelau- 100%
to’s 24% 35% 42%
vrachtauto’s 12% 31% 57% 100%
trekkers 20% 19% 61% 100%
vrachtauto’s en trekkers 17% 24% 59% 100%
TOTAAL 24% 34% 42% 100%
Tabel 2.3 Huidige in de Emissieregistratie geharteererdeling over wegtypen

(bron: Emissieregistratie, 2008)

Rijkswaterstaat heeft in 2006 op basis van eenéapptussen het MON (MobiliteitsOn-
derzoek Nederland) en een verkeersmodel een andtgssoerd van de verdeling van het
personenautokilometrafjever drie wegtypen:

- binnen bebouwde kom (BBK);

- onderliggend wegennet (OWN) en

- hoofdwegennet (HWN)

Tabel 2.4 toont de resultaten waaruit blijkt datdendeel binnen bebouwde kom precies
overeenkomt met de door de taakgroep gehanteeral@ley?1%. De verdeling van de

4 Op basis van MON kunnen feitelijk alleen kilometdoor ‘autobestuurders’ worden verdeeld. Het is
meestal niet bekend of een autobestuurder eerndgstef een personenauto heeft gebruikt. Het me-
rendeel van de autobestuurders heeft in een peraottegereden.
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resterende kilometers over autosnelwegen en oveségen buiten de bebouwde kom
verschilt wel maar niet voldoende om hieraan casiehite kunnen verbinden.

aandeel wegtypen BBK OWN HWN TOTAAL
personenauto’s 21% 28% 51% 100%
Tabel 2.4 Verdeling van het totale kilometrage parsonenauto’s over drie weg-

typen (bron: Rijkswaterstaat, 2006)

Een vergelijking tussen middelzwaar en zwaar viaakeer uit Tabel 2.2 en vrachtauto’s
en trekkers uit Tabel 2.3 laat veel grotere vetahizien. Het percentage binnen de be-
bouwde kom ligt voor vrachtverkeer in het NVM opcei 5% terwijl de Emissieregistratie
uitgaat van 17%.

Om te onderzoeken of en in welke mate de Emissiratje het aandeel van autosnelwe-
gen in het totaal aantal kilometers onderschath&elve het absoluut aantal voertuigkilo-
meters op autosnelwegen in de EMMOB afgezet tegeimdle Saneringstool versie 3.1.
In de Saneringstool, die is ontwikkeld ten behoeae het Nationaal Samenwerkingspro-
gramma Luchtkwaliteit (NSL), zijn voor alle hoofdgen (= Rijkswegen) in Nederland de
verkeersintensiteiten in 2008 verzameld. Dit is geklaan voor provinciale wegen en
gemeentelijke wegen, echter de dekkingsgraad va ldatste twee wegtypen is geen
100%. Daarnaast hebben we de taakgroepcijfers ledagemet cijfers gepubliceerd door
Rijkswaterstaat vergeleken en met de resultaterdeadVM-analyes.

Tabel 2.5 toont de verschillen tussen Sanering¢g6f)8), EMMOB (2007), NVM (2004)
en cijfers van Rijkswaterstaat (2007) voor wat dfetnet totaal aantal voertuigkilometers
op autosnelwegen.

autosnelwegen HWN NVM HWN

EMMOB  Saneringstool (vi=> 95 km/hRijkswaterstaat

kilometers (miljard) (2007) (2008) (2004) (2007) ™

licht verkeer 50.3 % 58.2 46.7 -
middelzwaar verkeer - 4.1 3.2
zwaar verkeer - 6.4 5.9

middelzwaar en zwaar verkeer 4.79 10.6 9.0 -

TOTAAL 55.0 68.9 55.7 62,9

a) licht verkeer = personen- en bestelauto’s; middelzwaar en zwaar verkeer = vrachtauto’s en
trekkers

b) Cijfers van Rijkswaterstaat in: Verkenning autoverkeer 2012; Kennisinstituut voor Mobili-
teitsbeleid, oktober 2008

Tabel 2.5 Vergelijking van het totaal aantal kilders per jaar (mIn) op autosnel-
wegen in de Saneringstool (2008) en in EMMOB (2007)

Het autosnelwegkilometrage in de EMMOB blijkt redélaag vergeleken met de andere
bronnen. Rijkswaterstaat rapporteert voor 2007ab& mld kilometer voor hoofdwegen-
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net (wegen in beheer van het Rijk) en de Saneonggelfs 69 mid kilometer. De cijfers

in Tabel 2.5 lijken niet vergelijkbaar omdat EMM®Bt kilometrage op autosnelwegen
rapporteert terwijl het in de Saneringstool erRijkswaterstaat over het hoofdwegennet
gaat. Het Rijk beheert ook wegen die niet mogerdemgerekend tot autosnelwegen,
maar er zijn daarentegen ook autosnelwegen dieamdvdheert door provincies of ge-
meenten. Per saldo wijken de definities van hoofgbmérijkswegen en autosnelwegen niet
veel van elkaar af en daarom gebruiken we in hetolg van dit rapport consequent het
begrip autosnelwegen in plaats van hoofdwegen.

De conclusie lijkt gerechtvaardigd dat het totaaltal kilometers op autosnelwegen in de
Emissieregistratie op dit moment waarschijnlijk dioonderschat en dat dit (met name)
wordt veroorzaakt doordat het percentage autosigeiviet totale kilometrage door het
vrachtverkeer momenteel wordt onderschat. De visagrvolgens, wordt het aandeel van
vrachtverkeer binnen de bebouwde kom dan oversdf@tfens de hiervoor geschetste
berekeningen met het NVM zou het aandeel binndretdteuwde kom 5% bedragen. De
vraag is of dat wel realistisch is. We onderzoetienerder in de volgende paragraaf.

2.3.2 Vrachtverkeer

Om te onderzoeken of de NVM-analyses voor vrackearrealistische resultaten opleve-
ren, berekenen we de gemiddelde verkeerssamengtpéir wegtype en vergelijken dat
met andere bronnen. Tabel 2.6 toont het resuladgens het NVM is het gemiddelde
aandeel van middelzwaar en zwaar vrachtverkeeeagutbsnelweg zo'n 18%, en het
aandeel binnen de bebouwde kom maar 4%.

autosnelwe-
aandeel voertuigtypen bibeko overig bubeko gen
middelzwaar vrachtverkeer 2% 3% 6%
zwaar vrachtverkeer 2% 3% 12%
totaal vracht verkeer 4% 6% 18%
Tabel 2.6 Aandeel vrachtverkeer in de totale vedtemom per wegtype conform

het NVM

Vergelijken we deze samenstelling met die in de EMBAfiles, dan blijkt het aandeel van
vrachtverkeer binnen de bebouwde kom in EMMOB hagjanamelijk zo’n 6%, en op
autosnelwegen aanmerkelijk lager (8% versus 18%).

autosnelwe-
aandeel wegtypen bibeko overig bubeko gen
bestelauto’s 25% 14% 11%
vrachtverkeer 6% 5% 8%
Tabel 2.7 Huidig aandeel van bestelauto’s en vreetikeer op de drie wegtypen

(bron: EMMOB)
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Volgens de cijfers uit de Saneringstool 3.1 isdstdeel van het middelzwaar en zwaar
vrachtverkeer in de totale verkeersstroom op aete®yen 15%, vergelijkbaar met de
resultaten van het NVM en ook aanmerkelijk hoger ideEMMOB. Voor wegen binnen
de bebouwde kom komt de Saneringstool op een waddger-aandeel van 7%, maar
daarbij zij opgemerkt dat in de Saneringstool allde drukkere stedelijke wegen zijn
opgenomen. Het gemiddelde aandeel vrachtverkdetdaydoor lager dan deze 7%.

We hebben verder gezocht naar andere bronnen ebaahdeel van vrachtverkeer in
totale verkeerstroom. De voor dit onderzoek verddenkentekenonderzoeken en de on-
gevalstatistieken geven ook informatie over hetlaahvrachtverkeer per wegtype, zie
Tabel 2.8).

autosnelwe-
aandeel wegtypen bibeko overige wegen gen
kentekenonderzoeken 2% 4% 20%
ongevalstatistieken 4% 7% 12%
Tabel 2.8 Aandeel vrachtverkeer in totale verkeeosh

Ook uit kentekenonderzoeken die zijn uitgevoerdahkader van de introductie of evalua-
tie van milieuzones voor vrachtverkeer, blijkt iat gemiddelde aandeel van het vracht-
verkeer in binnensteden zo'n 4% bedraagt (zie T219 Daarbij moet worden opgemerkt
dat de meeste van deze kentekenonderzoeken zZjgvaierd in de bevoorradingsperioden
(venstertijden), uitzondering vormt Amsterdam. Hahdeel van het vrachtverkeer over
het etmaal is in de milieuzones daardoor waardghijager. Dat blijkt ook uit de cijfers
voor Amsterdam: tussen 6.00 en 10.00 uur ligt heteel vrachtauto’s op 4%, gedurende
het etmaal op 3%. Maar de kentekenonderzoekemitgjavoerd op de randen van de
milieuzone die de meeste steden een klein gebietu@nDoorgaande wegen, met veelal
een hoger percentage vrachtverkeer, liggen inlget@een niet in de huidige milieuzones.
Daardoor onderschatten deze kentekenonderzoekaaheéeel vrachtverkeer waarschijn-
lijk. De metingen in Amsterdam kennen beide tekmmtkngen niet.

Kentekenonder- meetperiode

zoek aandeel vrachtverkeer

Rotterdam (2006) ° 6.00 - 12.00 4%

Eindhoven (2009) 6 6.30-11.00 en 16.00 - 18.30 4%

Amsterdam (2009) ! etmaal 3%

Breda (2008) 8 7.00 en 11.00 3%

Tabel 2.9 Aandeel vrachtverkeer in totale verkeeosh in stedelijk gebied (mili-

euzones)

% Kentekenonderzoek Kernwinkelgebied Rotterdam (d§eWieente Rotterdam, 2006)
® Evaluatie Milieuzone Eindhoven, Goudappel Coff¢2@09)

" Kentekenonderzoek Kernwinkelgebied Rotterdam (d§eWeente Rotterdam, 2006)
8 Kentekenonderzoek Binnenstad Breda 1-meting (D2i@@8)
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Het aandeel van het vrachtverkeer in het verkaerdn de bebouwde kom lijkt dus ge-
middeld lager te zijn dan de door de taakgroep igteleade 6%, eerder zo'n 4%. Dit onder-
steunt de eerdere conclusie dat het op dit monmantde taakgroep toegepaste percentage
binnen de bebouwde in het totale kilometrage vachiverkeer (17%, zie Tabel 2.3) te
hoog is ingeschat.

We stellen daarom voor om voatachtverkeer (vrachtauto’s en trekkers samen) uit te
gaan van de volgende verdeling over de wegtypen:

- binnen de bebouwde kom:  10%

- overige wegen bubeko: 20%

- autosnelwegen: 70%

Dit voorstel is een compromis tussen het op dit moingehanteerde aandeel binnen de
bebouwde kom van 17% en het op basis van het NMMmen aandeel van 5%.

2.3.3 Bestelauto’s

Uit paragraaf 2.2.1 bleek dat bij licht verkeerr§mnen- en bestelauto’s) geen dringende
noodzaak is tot herziening van de verdeling ovegtyyen. De huidig toegepaste verdeling
over de wegtypen bij personenauto wordt bovendrefesteund door analyses van
Rijkswaterstaat. Echter, de huidige toegepasteeliagivan het bestelautokilometrage
over de wegtypen is uiterst onzeker.

Hoe krijgen we dan toch inzicht in de verdeling Vet bestelautokilometrage over de drie
wegtypen? Om dit inzicht te krijgen kijken we pezgtype naar het aandeel van bestelau-
to’s in de totale verkeersstroom. Uit Figuur 2.@kbldat de taakgroep een aandeel bestel-
auto’s van 25% verondersteld voor wegen binnenetb®bwde kom. Op basis van de voor
dit onderzoek verzamelde kentekenonderzoeken egvalignstatistieken (zie verder in
deze rapportage) blijkt dat het gemiddelde aangmebestelauto’s in het verkeer binnen
de bebouwde kom maar zo’n 10% bedraagt (zie Figi)r Het betreft hier kentekenon-
derzoeken die de gehele dagperiode omvatten. @graltvegen en ook op overige wegen
buiten de bebouwde kom zien we het tegenovergesheddld: daar is het door de taak-
groep veronderstelde aandeel van bestelauto’s.lager
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Figuur 2.2 Aandeel van bestelauto’s in de totalkeersstroom per wegtype

Naast bovenstaande cijfers hebben we aanvullenekgeknaar kentekenonderzoeken die
zijn uitgevoerd in het kader van onderzoek naagftercten van de milieuzone voor
vrachtverkeer. Uit deze kentekenonderzoeken komgeeniddeld aandeel van 14% (zie
Tabel 2.10), maar Amsterdam springt er naar boute®ok hier geldt dat de meeste ken-
tenenonderzoeken, behalve Amsterdam, zijn uitgeMijelens en rondom de venstertij-
den. Uit de cijfers voor Amsterdam blijkt dat handeel bestelauto’s gedurende het gehele
etmaal lager is dan in de periode 6.00 tot 10.00Ket percentage bestelauto’s ligt dus
structureel lager dan de op dit moment door degtaep gehanteerde 25%.

Kentekenonder- meetperiode

zoek bestelauto’s

Rotterdam (2006) ° 6.00 - 12.00 15%

Eindhoven (2009) *° 6.30-11.00 en 16.00 - 18.30 10%

Amsterdam (2009) 1 etmaal 19%

Breda (2008) * 7.00 en 11.00 11%

Tabel 2.10 Aandeel bestelautoverkeer in totaleaemdtroom in stedelijk gebied

(milieuzones)

Deze cijfers wijzen erop dat de taakgroep een tg Ip@rcentage van de bestelautokilome-
ters toerekent aan wegen binnen de bebouwde kaarete laag percentage aan auto-
snelwegen. We stellen daarom voor om uit te gaareea aandeel bestelauto’s in de tota-
le verkeersstroom binnen de bebouwde kom van 1896, ldoger dan het gemiddelde
aandeel dat is gevonden in de kentekenonderzoelaar, lager dan in Amsterdam. Voor
autosnelwegen en overige wegen buiten de bebouamestellen we voor uit te gaan van

9 Kentekenonderzoek Kernwinkelgebied Rotterdam (d§eMeente Rotterdam, 2006)
10 Evaluatie Milieuzone Eindhoven, Goudappel Coff¢2@09)

1 Cijfers van TNO over kentekenonderzoek in Amsterda009)

2 Kentekenonderzoek Binnenstad Breda 1-meting (D2@88)



Pagina 17

het gemiddelde aandeel bestelauto’s in de kentekkmmaoeken en ongevalgegevens (zie
Figuur 2.2), ofwel:

- 17% aandeel bestelauto’s op wegen buiten de belokom;

- 20% aandeel bestelauto’s op autosnelwegen.

Deze uitgangspunten zijn gecombineerd met hetet@@tsonen-, bestelauto- en vrachtau-
tokilometrage van de taakgroep in 2007. Tabel &t zien hoe dat in zijn werk gaat. De
percentages bij (A) zijn zo ingesteld dat het Haste-aandeel op de verschillende wegty-
pen (rood vetgedrukt) uitkomen op de waarden Zuealboven genoemd. We komen dan
tot de volgende verdeling van Hestelautkilometrage over de wegtypen:

- binnen de bebouwde kom:  16%

- overige wegen bubeko: 32%
- autosnelwegen 51%
aandeel van voertuigcatego-
rieén
kilometers in 2007 (mln) per wegtype
overige autosnel- EMMOB, overige autosnel-
bibeko wegen wegen 2007 bibeko wegen wegen
personenauto's 21.098 36.168 44.205 100.467 82% 80% 72%
bestelauto's 3.336 6.672  10.534  20.542 15% 17% 20%
vrachtauto's en trekkers 735 1.470 5.145 7.349 3% 3% 8%
totaal licht verkeer 25.169 44.310 59.884 128.358 100% 100% 100%
bestelauto's (A) 19% 38% 60%
geschaald op 100% 16% 32% 51% 100%
Tabel 2.11 Aandeel bestelautoverkeer in totaleaendtroom in stedelijk gebied

(milieuzones)

Tabel 2.11 laat ook zien dat bij de in dit hoof#istoorgestelde verdeling van het bestel-
en vrachtautokilometrage, het aandeel van vraatitaah trekkers op de autosnelweg
maar 8% bedraagt, terwijl andere bronnen komeeedntvrachtverkeeraandeel tussen de
12 en 20%. De reden dat het vrachtaandeel in dndélijke cijfers zo laag blijft, komt
doordat het gebruik van de aandelen vrachtverkeats gevonden in de kentekenonder-
zoeken en ongevalstatistieken, tot aanzienlijk mesgchtautokilometers op het Neder-
landse wegennet leidt, dan in EMMOB wordt gebruit totaal kilometrage uit EM-
MOB (afkomstig van het CBS) staat in dit onderzeehter niet ter discussie.

2.4 Synthese

Uit voorgaande analyses is gebleken dat:

- de verdeling van de personenautokilometers ovevedgypen plausibel is;

- het percentage van de kilometers door besteladtd’'svordt afgelegd binnen de
bebouwde kom momenteel wordt overschat;
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- het percentage van de kilometers door vrachtverdtaewordt afgelegd op autosnel-
wegen momenteel wordt onderschat en het percehtagen de bebouwde kom
overschat.

Wij bevelen de taakgroep aan de verdeling over elgtypen bij bestelauto’s en vrachtver-
keer aan te passen. Tabel 2.12 geeft ons voorstel.

autosnelwe- TOTAAL
aandeel wegtypen bibeko overige wegen gen
personenauto’s (onveranderd) 21% 36% 44% 100%
bestelauto’s 16% 32% 51% 100%
vrachtauto’s en trekkers 10% 20% 70% 100%
Tabel 2.12 Voorstel voor verdeling kilometers owvegtypen

Onzekerheden
Het nieuwe voorstel voor de verdeling van de kileereover de wegtypen voor bestelgu-
to’s en vrachtverkeer is uiteraard omgeven metkerteid. Deze onzekerheid is echte
moeilijk kwantitatief in kaart te brengen. We kunngel inzicht geven of de verschillen
tussen de huidige en de nieuw voorgestelde vegisignificant zijn.

Het aandeel van bestelauto’s in het verkeer binlgelnebouwde kom is in de huidige

cijfers gelijk aan 25%. Uit de kentekenonderzoekemt een gemiddeld aandeel van

maar 13% met een 95%-betrouwbaarheidsinterval 1068, Met andere woorden: de
verschillen zijn significant. Hetzelfde geldt vogachtauto’s en trekkers: in de huidige
cijfers hebben deze categorieén een aandeel iotadt verkeer binnen de bebouwde

kom van 6% terwijl uit kentekenonderzoeken een aahdan gemiddeld 3% blijkt, met
een 95% betrouwbaarheidsinterval van 2 tot 4%. ekis het verschil dus significant.
Ook voor het aandeel van bestelauto’s en vrachtdrekkers op autosnelwegen geldt
dat de huidige cijfers en het nieuwe voorstel digaint van elkaar verschillen. Zie onder
staande tabel.

categorie bestelauto’s vrachtauto’s./trekkers
wegtype bibeko autosnelweg bibeko autosnelweg

huidige aandeel in verkeerstroom 25% 11% 6% 8%
kentekenonderzoeken

aantal kentekenonderzoeken 8 4 8 4

gemiddeld aandeel in verkeers- 13% 25% 3% 25%
troom

95% betrouwbaarheidsinterval 10 - 16% 14 - 36% 2 - 4% 10 — 29%

De in Tabel 2.12 gepresenteerde aangepaste veydeliiteraard omgeven met onzeker-
heid. Deze onzekerheid heeft meerdere oorzakets anaekerheid in de in het NVM-
model gebruikte HB-matrices maar ook onzekerheidkimoeveelheid intrazonaal verkeer.
Daarnaast blijkt uit de analyses van de versclidiéekentekenonderzoeken dat de samen-
stelling van het verkeer van locatie tot locatarlskan verschillen. Doordat aantal geana-
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lyseerde kentekenonderzoeken nog beperkt is (8i¢dsdainnen de bebouwde kom), leidt
dat tot relatief grote betrouwbaarheidsintervallen.

Ondanks het beperkte aantal kentekenonderzoekémehete significante verschillen
gevonden tussen het op dit moment berekende aavaieblestel- en vrachtautoverkeer in
de verkeerstroom en die gevonden in de kentekenooeleen (zie tekstkader). Daarom
achten wij een aanpassing van de verdeling varilaiméters over de drie wegtypen ge-
rechtvaardigd. Bovendien geldt dat deze nieuweelirgl, zeker die voor bestelauto’s,
veel beter is onderbouwd dan de huidige verdeling.

Wanneer we deze wegtype-verdeling combineren mdbteal aantal kilometers uit EM-
MOB (2007), verkrijgen we de kilometers zoals veldria Tabel 2.13. Het totale kilome-
trage op autosnelwegen bedraagt nu circa 60 mifardDit komt beter overeen met de
door Rijkswaterstaat voor hetzelfde jaar genoendimifjard (zie Tabel 2.5).

autosnelwe- TOTAAL
kilometers (mld) bibeko overige wegen gen
personenauto’s (onveranderd) 21.1 36.3 44.2 100.5
bestelauto’s 3.3 6.7 10.5 20.5
vrachtauto’s en trekkers 0,7 1.5 5.1 7.3
TOTAAL 25.2 44.3 59.9 128.4
Tabel 2.13 Nieuwe verdeling naar wegtypen vandtaat aantal kilometers in

2007, per voertuigcategorie
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3 Samenstelling per wegtype op basis van kentekenon-
derzoeken

3.1 Inleiding

Kentekenonderzoeken geven ten opzichte van ongegedgns een betrouwbaarder beeld
van de samenstelling van het wegverkeer naarj@sftioep en brandstofsoort omdat alle
langsrijdende voertuigen gedurende een groot daetle dag worden geregistreerd. Op
basis van het kenteken kan bij de Rijksdienst Wegverkeer (RDW) exact worden be-
paald op welke brandstof het voertuig rijdt en dateeftijd is.

Uit de samenstelling van het verkeer per wegtyze leeftijdsgroep en brandstofsoort en
het aandeel van de wegtypen in het totale voeriloiglketrage kan per leeftijdsgroep en
brandstofsoort worden afgeleid welk aandeel varidiate jaarkilometrage wordt afgelegd
op de drie wegtypen.

Goudappel Coffeng heeft zelf een groot aantal kemtenderzoeken uitgevoerd, dit betreft
met name onderzoeken op het rijks- en provinciagemnet. Om ook gegevens te verkrij-
gen over de samenstelling van het verkeer binndretdleuwde kom hebben we een aantal
kentekens ingekocht bij het bedrijf Connection 8ys. Connection Systems heeft deze
kentekenonderzoeken in opdracht van Rijkswaterstagiemeenten uitgevoerd met be-
hulp van camera’s. De in totaal bijna 300.000 Kestts zijn opgestuurd naar het RDW die
de kentekens heeft voorzien van informatie ovetijdeen brandstofsoort. Tabel 3.1 toont
het aantal kentekens per wegtype en voertuigcatedat naar het RDW is gestuurd.

wegtype personenau- bestelauto’s vrachtauto’s totaal

to’s en trekkers
bibeko 50.473 6.913 1.358 58.744
overig bubeko 55.674 14.660 3.227 73.561
autosnelweg 82.874 41.969 26.859 151.702
TOTAAL 189.021 63.542 31.444 284.007
Tabel 3.1 Totaal aantal kentekens per wegtype ertwigcategorie

3.2 Methodiek

De door de RDW met voertuiggegevens verrijkte Kegie zijn door ons geanalyseerd

met als doel informatie te krijgen over:

- de verdeling over voertuigcategorieén (personendestelauto, vrachtauto, trekker,
autobussen);

- de leeftijdsverdeling per voertuigcategorie;

- de verdeling over brandstofsoorten (alleen bij pees- en bestelauto’s);

- de verdeling over GVW-klassen (alleen bij vracht&ien trekkers).
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De wijze waarop de voertuigcategorie van het vaogitubepaald en de leeftijd worden
hierna verder toegelicht.

3.21 Verdeling over voertuigcategorieén

Het RDW geeft niet direct informatie of een voegteen personenauto, bestelauto of
vrachtauto is. Dat moet worden afgeleid uit andgrgevens. Hoe we dat precies hebben
gedaan kunt u vinden in Bijlage 1. In het kort kdrat hierop neer:

Allereerst hebben we vastgesteld of van het vagtiat maximaal toelaatbaar gewicht
(GVW) bekend is. Bij personenauto’s is daar geearda ingevuld. Sommige voertuigen
hebben geen maximaal toelaatbaar gewicht maaremdb@advermogen. Voertuigen zon-
der maximaal toelaatbaar gewicht (GVW) of laadveagerozijn personenauto’s, autobus-
sen of trekkers (voor opleggers). Dit laatste kanden vastgesteld op basis van de inrich-
tingscode. Voertuigen met een GVW worden ingedea#t bestelauto’s (< 3,5 ton), lichte
vrachtauto’s (3,5 tot 10 ton), middelzware vrachi&u(10-20 ton) en zware vrachtauto’s
(> 20 ton).

Bij vrachtauto’s betreft het altijd het GVW van fhwtgelede voertuig, niet dat van de
eventuele aanhangwagen.

3.2.2 Leeftijdsverdeling

Het RDW geeft van voertuigen de eerste inschrijsttegum. Deze datum is gebruikt om
het bouwjaar en de bouwmaand vast te stellen. &gjtevan het voertuig in afgeronde
jaren is als volgt berekend:

leeftijd = [(meetjaar — bouwjaar) * 12 + (meaisnd — bouwmaand)] / 12 — 0,4999

De toevoeging -0,4999 is nodig in verband met denaling. Een leeftijd van 7 maanden
(ofwel 0,58 jaar) wordt immers afgerond naar 1 tgmaile voertuigen die ten tijde van het
kentekenonderzoek 0 tot 12 maanden oud waren e#ijdenoeten krijgen van 0. Voer-
tuigen van 12 tot 24 maanden oud krijgen een Jdeftietc.

3.3 Samenstelling verkeer per wegtype

3.3.1 Gemiddelde resultaten

Tabel 3.2 toont de op basis van kentekenonderzigelkesde gemiddelde samenstelling
naar brandstofsoort en leeftijdsgroep van persoeeitpestelauto’s voor de drie onder-
scheiden wegtypen. Uit Tabel 3.2 wordt duidelijk et verkeer op autosnelwegen relatief
jong is en op de autosnelweg relatief veel dieselauijden in vergelijking tot wegen
binnen de bebouwde kom. Bij bestelauto’s zijn disehillen in leeftijdsverdeling minder
groot dan bij personenauto’s.
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personenauto's bestelauto's
bibeko benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 16% 11% 1% 28% 0% 38% 0% 38%
3-5 jaar 14% 7% 1% 21% 0% 26% 0% 27%
6-8 jaar 14% 5% 1% 20%] 0% 17% 0% 18%
9-11 jaar 12% 3% 1% 16%| 0% 11% 0% 12%
12-14 jaar 9% 1% 0% 10%| 0% 4% 0% 4%
15 jaar e.o. 5% 0% 0% 6% 0% 1% 0% 1%
TOTAAL 70% 27% 4% 100%| 2% 97% 1% 100%
personenauto's bestelauto's
overig bubeko benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 15% 16% 1% 32% 0% 40% 0% 40%
3-5 jaar 11% 10% 1% 22%| 0% 27% 0% 27%
6-8 jaar 11% 8% 1% 20% 0% 18% 0% 18%
9-11 jaar 9% 4% 1% 14% 0% 10% 0% 10%
12-14 jaar 6% 1% 0% 7% 0% 3% 0% 3%
15 jaar e.o. 4% 0% 0% 4% 0% 1% 0% 1%
TOTAAL 57% 39% 5% 100%] 1% 99% 1% 100%
personenauto's bestelauto's
autosnelweg benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 17% 24% 1% 42% 0% 44% 0% 44%
3-5 jaar 11% 11% 1% 22%| 0% 29% 0% 29%
6-8 jaar 9% 6% 1% 16%| 0% 17% 0% 17%
9-11 jaar 7% 3% 1% 11%] 0% 7% 0% 7%
12-14 jaar 4% 1% 0% 5% 0% 1% 0% 2%
15 jaar e.o. 2% 0% 0% 3% 0% 1% 0% 1%
TOTAAL 51% 45% 5% 100%] 1% 99% 1% 100%
Tabel 3.2 Samenstelling personen- en bestelaumigoschillende wegtypen naar

leeftijdsgroep en brandstofsoort (bron: kentekeravrdeken)

Tabel 3.3 toont de samenstelling van het vrachb@rkaar gewichtsklasse en leeftijds-
groep op de drie wegtypen. De leeftijdsverdeling kiat vrachtverkeer als totaal verschilt
weinig tussen de wegtypen. Kijken we echter naaredechillende gewichtsklassen dan
zien we dat het aandeel van trekkers (voor opleyggr autosnelwegen met 60% aanzien-
lijk hoger is dan binnen de bebouwde kom (33%). Bioken vrachtauto’s verschilt de
verdeling naar gewichtsklassen per wegtype: binteebebouwde kom domineren de mid-
delzware vrachtauto’s, op autosnelwegen de zware.
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vrachtauto’s trekker-
bibeko licht middelzwaar zZwaar opleggers totaal
0-2 jaar 4% 10% 9% 13% 37%
3-5 jaar 4% 7% 5% 10% 25%
6-8 jaar 2% 7% 6% 6% 21%
9-11 jaar 1% 5% 3% 3% 12%
12-14 jaar 1% 1% 1% 0% 3%
15 jaar e.o. 1% 1% 0% 0% 3%
TOTAAL 13% 31% 23% 33% 100%
vrachtauto’s trekker-
overig bubeko licht middelzwaar zwaar opleggers totaal
0-2 jaar 1% 4% 7% 21% 34%
3-5 jaar 2% 5% 5% 16% 28%
6-8 jaar 2% 5% 6% 11% 24%
9-11 jaar 0% 2% 3% 4% 9%
12-14 jaar 0% 1% 1% 1% 3%
15 jaar e.o. 1% 1% 1% 0% 2%
TOTAAL 6% 17% 22% 54% 100%
vrachtauto’s trekker-
autosnelweg licht middelzwaar zwaar opleggers totaal
0-2 jaar 1% 4% 8% 27% 40%
3-5 jaar 1% 3% 6% 16% 27%
6-8 jaar 1% 3% 6% 11% 21%
9-11 jaar 0% 2% 2% 4% 8%
12-14 jaar 0% 1% 1% 1% 2%
15 jaar e.o. 0% 0% 0% 0% 1%
TOTAAL 4% 13% 23% 60% 100%
Tabel 3.3 Samenstelling vrachtauto’s en trekkeeggeérs op verschillende wegty-

pen naar leeftijdsgroep en gewichtsklasse (brontddeenonderzoeken)

3.3.2 Variaties tussen locaties

Voorgaande paragraaf toonde de gewogen gemiddeddéaten van alle kentekenonder-
zoeken. Er is echter variatie van locatie tot l@gdtijvoorbeeld in het aandeel diesel en
LPG van het personenautoverkeer. Figuur 3.1 tobenFiguur 3.3 schetsen de verschil-
len tussen de locaties voor respectievelijk bintkelbebouwde kom, autosnelwegen en
overige wegen buiten de bebouwde kom. Binnen delbette kom varieert het aandeel
diesel tussen de 20 en 30%, op autosnelwegen tdsesé® en 50% en op overige wegen
buiten de bebouwde kom tussen de 30 en 45%.
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aandeel van brandstofsoorten bij personenauto's
(binnen de bebouwde kom)
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Figuur 3.1 Aandeel per brandstofsoort voor verdehitle locaties (binnen de be-
bouwde kom)
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Figuur 3.2 Aandeel per brandstofsoort voor verdehitle locaties (autosnelwegen)
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Aandeel per brandstofsoort voor verdehitle locaties (overige wegen

Deze variatie tussen de verschillende locatieskeatekenonderzoek zien we ook in het
aandeel van de verschillende gewichtsklassen &ijhtauto’s en trekkers. In de figuren
zZijn de trekker-opleggers opgeteld bij zware vraahd’s. Binnen de bebouwde kom ligt
het aandeel van zwaar vrachtverkeer (vrachtauteéae + trekkers) tussen de 35 en 65%,
op autosnelwegen is dat tussen de 75 en 95% ewesjg® wegen buiten de bebouwde

kom is dat tussen de 70 en 80%.

aandeel van GVW-klassen bij
vrachtauto's en trekkers
(binnen bebouwde kom)

O wachtauto's licht
B wachtauto's middelzwaar
O wachtauto's zwaar + trekkers
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Figuur 3.4 Aandeel per GVW-klasse voor verschilielotaties (binnen bebouwde

kom)
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aandeel van GVW-klassen bij O wachtauto's licht
vrachtauto's en trekkers m wachtauto's middelzwaar
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Figuur 3.5 Aandeel per GVW-klasse voor verschilielotaties (autosnelwegen)
aandeel van GVW-klassen bij O wrachtauto’s licht
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90% (overige wegen bubeko) O wachtauto's zwaar + trekkers
(]
80% — — = —
70% m [ ] —
60% o
3 50% o
2
g 40% o
30% o
20% o
o (ol [-cll Il oll Ccll E Pl Tl |
0% L
a@b \Q}, \zﬁ, ) \z’b \@v \Qfo \Q;b @«
S & F L LSS
QQ'& S S S S S S S
Figuur 3.6 Aandeel per GVW-klasse voor verschilielotaties (overige wegen

buiten de bebouwde kom)
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4 Samenstelling per wegtype op basis van ongevalstati
tieken

4.1 Inleiding

In dit hoofdstuk leiden we de samenstelling vanvinegjverkeer naar leeftijdsgroepen en
brandstofsoort af aan de hand van ongevalstatistigkor drie wegtypen:

- wegen binnen de bebouwde kom

- autosnelwegen

- overige wegen (buiten de bebouwde kom)
Dit doen wij voor de volgende groepen voertuigen:

- personenauto’s

- bestelauto’s

- vrachtauto’s en

- trekker-opleggers

4.2 Methodiek

Rijkswaterstaat verzamelt informatie over ongevatteet wegvoertuigen. Deze informatie
bestaat onder andere uit het voertuigtype, de Btafmbort en de leeftijd van het voertuig
(of de voertuigen) dat bij het ongeval betrokken is

Omdat het aantal geregistreerde verkeersongevadlesr op autosnelwegen per jaar ge-
ring is, moeten de ongevalgegevens van meerdene yeorden ‘gestapeld’ om een be-
trouwbare basis te hebben voor het afleiden vdreftjds- en brandstofsamenstelling van
de verschillende voertuigcategorieén. We hebberodahij Rijkswaterstaat de ongeval-
gegevens opgevraagd van de jaren 2002 tot en rA8t BDtotaal waren in deze periode
ruim 1,5 miljoen voertuigen betrokken bij een géstrgerd ongeval (zie Tabel 4.1).

bibeko overige wegen autosnelwegen TOTAAL
personenauto’s 742.143 283.855 138.226 1.164.224
bestelauto’s 92.747 47.821 23.034 163.602
vrachtauto’s + trekkers 38.169 24.155 21.283 83.607
autobussen 10.937 1.768 502 13.207
TOTAAL 922.165 381.754 204.328 1.508.247
Tabel 4.1 Aantal voertuigen betrokken bij een gistegerd ongeval, per voertuig-

categorie per wegtype (totaal jaren 2002-2008)

Het afleiden van de leeftijd- en brandstofsamelistebp basis van ongevalgegevens leunt
op een belangrijke aanname, namelijk dat bijvodtbpersonenauto’s ongeacht hun leef-
tijd en brandstofsoort relatief even vaak betrokkigm bij een ongeval (dat door de politie
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wordt geregistreerd). Het is echter de vraag oéd@mname mag worden gedaan. Nieuwe
auto’s hebben vaker ABS dan oude auto’s en zijndibea mogelijk minder vaak bij een
ongeval betrokken. Echter, uit onderzoek is ookldlijk geworden dat mensen die rijden
in voertuigen met ABS meer risico nemen. Wat hietcsaan beide is, is onbekend.

Wel is bekend dat heel jonge en heel oude mensatieferaker bij een dodelijk ongeval
betrokken zijn. Figuur 4.1 laat dat duidelijk zien.

6,00
g
aév 5,00 @ HWN
o i
£ 400 1 = OWN
3 0 BBK
S 3,00
5
o 2,00 -
Q
0
% 1,00 -
[} ) T T T T T

tot25jr 25tot35 35tot50 50 tot65 65 en Totaal
ouder

leeftijdscategorie

Figuur 4.1 Relatief risico op dodelijk verkeersomglevan verschillende categorieén
(ten opzichte van gemiddelde verkeersdeelnemeempepaald wegty-

pe)’®

Het is nu de vraag of het autopark van jonge measasude mensen gemiddeld verschilt
van het gemiddelde autopark. Zouden jonge en owesen gemiddeld in oudere auto’s
rijden, dan wordt bij gebruik van ongevalgegevemsd® leeftijdssamenstelling te bepalen,
het aandeel van oude auto’s overschat. Jonge meijisém het algemeen minder draag-
krachtig en zullen daarom vermoedelijk gemiddeldudere auto’s rijden. Jongeren en
ouderen rijden waarschijnlijk minder kilometers pear dan gemiddeld, waardoor de kans
dat zij een diesel- of LPG-auto hebben kleineErsbestaat daardoor de kans dat we het
aandeel van diesel- en LPG-auto’s onderschattemeatpebruik maken van ongevalgege-
vens.

In deze analyse gaan we er ondanks de hierboveregete bezwaren, toch van uit dat het
gemiddelde wagenpark van oude (65+) en jonge (BB#sen niet significant verschilt van

het gemiddelde wagenpark voor wat betreft de jesiterdeling en de brandstofverdeling.

Het verdient wel aanbeveling te onderzoeken in Boevhet wagenpark afhankelijk is van

de leeftijdscategorie van de hoofdgebruiker.

8 bron: Rijkswaterstaat (200®&)errijking MON-bestand met route-informatjgesentatie Piet Houben,

27 juni 2006 (zie ook: http://mww.rws.nl/images/¥xing%20MON-data%20met%20route-
informatie_tcm174-272141.pdf)
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4.3 Resultaten

Tabel 4.2 toont de gemiddelde samenstelling vapéestonen- en bestelautoverkeer op
verschillende wegtypen naar leeftijdsgroep en tstigoort. Het betreft de gemiddelde
samenstelling over de jaren 2002 tot en met 2008.

bibeko personenauto's bestelauto's
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 11% 6% 0% 17%] 0% 29% 0% 29%
3-5 jaar 13% 6% 1% 20% 0% 28% 0% 29%
6-8 jaar 14% 5% 1% 20% 0% 20% 0% 21%
9-11 jaar 15% 3% 1% 18%| 1% 11% 1% 12%
12 jaar e.o. 22% 2% 1% 24% 2% 6% 1% 9%
TOTAAL 75% 21% 4% 100% 4% 94% 2% 100%
overig bubeko personenauto's bestelauto's
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 10% 7% 1% 18%] 0% 28% 0% 28%
3-5 jaar 13% 7% 1% 21% 0% 28% 0% 29%
6-8 jaar 14% 6% 2% 21% 0% 21% 0% 22%
9-11 jaar 14% 3% 1% 18% 1% 12% 0% 13%
12 jaar e.o. 19% 2% 1% 22% 1% 6% 1% 8%
TOTAAL 70% 24% 5% 100% 2% 95% 2% 100%
autosnelweg personenauto's bestelauto's
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 13% 12% 1% 26% 0% 35% 0% 35%
3-5 jaar 12% 9% 1% 23%| 0% 31% 0% 32%
6-8 jaar 12% 6% 2% 20% 0% 18% 0% 19%
9-11 jaar 12% 3% 1% 16%| 0% 9% 0% 9%
12 jaar e.o. 14% 2% 1% 16%| 1% 4% 0% 5%
TOTAAL 62% 32% 6% 100% 2% 97% 2% 100%
Tabel 4.2 Aandeel van leeftijdsgroepen en brandstoten in het totaal aantal

ongevallen per wegtype voor personenauto’s en laegtes (bron: on-
gevalstatistieken RWS)

Uit Tabel 4.2 blijkt dat:
- het aandeel diesel- en LPG-auto’s op autosnelwkgger is dan op overige we-
gen buiten de bebouwde kom en binnen de bebouwte ko
- het aandeel van voertuigen jonger dan 3 jaar apsaatwegen hoger is dan op de
andere wegtypen;
- het aandeel van voertuigen ouder dan 11 jaar asaeiwegen lager is dan op de
andere wegtypen.

Tabel 4.3 toont de leeftijdsverdeling van vrachi&uen trekker-opleggers voor de drie
onderscheiden wegtypen.
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vrachtauto’s trekker-opleggers

overig autosnel overig autosnel-
leeftijd bikeko bubeko weg| bikeko bubeko weg
0-2 jaar 22% 21% 23% 30% 30% 31%
3-5 jaar 29% 28% 30% 31% 33% 34%
6-8 jaar 26% 26% 26% 25% 24% 25%
9-11 jaar 13% 14% 13% 10% 9% 8%
12 jaar e.o. 10% 12% 8% 4% 4% 3%
TOTAAL 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabel 4.3 Aandeel van leeftijdsgroepen in het totaatal ongevallen per wegtype

voor vrachtauto’s en trekker-opleggers (bron: orajstatistieken RWS)

Uit Tabel 4.3 blijkt dat er bij vrachtauto’s enkker-opleggers nauwelijks verschillen qua
samenstelling zijn tussen de verschillende wegty@gnbasis van de ongevalgegevens
zou daarom de conclusie kunnen worden getrokkededgséerdeling van het jaarkilometra-
ge van een vrachtauto over de drie wegtypen nlietréklijk zou zijn van de leeftijd van
het voertuig. Hetzelfde geldt voor trekker-opleggdij personen- en bestelauto’s zien we
wel een afhankelijkheid van zowel leeftijd als latofsoort.

Interessant is te weten in hoeverre de samengjeliar brandstofsoort en leeftijdsgroep
verandert in de tijd. Dit blijkt nauwelijks het gaute zijn zoals Figuur 4.2 duidelijk laat
zien. Ook bij andere voertuigcategorieén en wegtypele jaarlijkse variatie gering te
noemen.

aandeel leeftijdsgroepen personenauto's (alle brand  stoffen)
bibeko
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Figuur 4.2 Samenstelling naar leeftijdsgroep vargdegistreerde ongevallen met
personenauto’s in verschillende jaren



Pagina 32

4.4 Vergelijking met samenstelling 0.b.v. kentekenondeioeken

In deze paragraaf vergelijken we de samenstellaay eeftijdsgroep en brandstofsoort op
basis van ongevalstatistieken met de samenstelprigzasis van kentekenonderzoeken.
Tabel 4.4 toont voor personenauto’s beide verdehinglit Tabel 4.4 kan worden gecon-
cludeerd dat het aandeel van dieselauto’s op atgew op basis van ongevalstatistieken
flink wordt onderschat. Ook het aandeel van jongerxtuigen wordt bij gebruik van
ongevalstatistieken fors onderschat en het aamdeld auto’s fors overschat, zeker op
autosnelwegen. Het risico om bij een ongeval b&&oke raken is blijkbaar niet onafhan-
kelijk van de technische karakteristieken van letrtuig en/of van de bestuurder.

Op basis hiervan moeten we de conclusie trekkeormggvalstatistieken zich niet goed
lenen om de samenstelling van het wegverkeer gasetien.

bibeko ongevalstatistieken kentekenonderzoeken
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 11% 6% 0% 17% 16% 11% 1% 28%
3-5 jaar 13% 6% 1% 20% 14% 7% 1% 21%
6-8 jaar 14% 5% 1% 20%| 14% 5% 1% 20%
9-11 jaar 15% 3% 1% 18% 12% 3% 1% 16%
12-14 jaar 22% 2% 1% 24% 9% 1% 0% 10%
15 jaar e.o. - - - - 5% 0% 0% 6%
TOTAAL 75% 21% 4% 100% 70% 27% 4% 100%
overig bubeko ongevalstatistieken kentekenonderzoeken
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 10% 7% 1% 18% 15% 16% 1% 32%
3-5 jaar 13% 7% 1% 21%| 11% 10% 1% 22%
6-8 jaar 14% 6% 2% 21% 11% 8% 1% 20%
9-11 jaar 14% 3% 1% 18% 9% 4% 1% 14%
12-14 jaar 19% 2% 1% 22% 6% 1% 0% 7%
15 jaar e.o. - - - - 4% 0% 0% 4%
TOTAAL 70% 24% 5% 100% 57% 39% 5% 100%
autosnelweg ongevalstatistieken kentekenonderzoeken
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 13% 12% 1% 26%| 17% 24% 1% 42%
3-5 jaar 12% 9% 1% 23% 11% 11% 1% 22%
6-8 jaar 12% 6% 2% 20%| 9% 6% 1% 16%
9-11 jaar 12% 3% 1% 16% 7% 3% 1% 11%
12-14 jaar 14% 2% 1% 16% 4% 1% 0% 5%
15 jaar e.o. - - - - 2% 0% 0% 3%
TOTAAL 62% 32% 6% 100% 51% 45% 5% 100%
Tabel 4.4 Vergelijking tussen samenstelling parsonenauto’per wegtype be-

paald op basis van ongevalstatistieken (links) pmasis van kenteken-
onderzoeken (rechts)

Tabel 4.5 tot en met Tabel 4.7 tonen de vergelijitirssen gebruik van ongevalstatistieken
en kentekenonderzoeken bij bestelauto’s, vrachtatotrekker-opleggers. Ook hier is
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duidelijk dat ongevalstatistieken het aandeel wagé¢ voertuigen onderschatten en het
aandeel van oude voertuigen overschatten.

ongevalstatistieken kentekenonderzoeken
overig autosnel overig autosnel-
leeftijd bikeko bubeko weg| bikeko bubeko weg
0-2 jaar 29% 28% 35% 38% 40% 44%
3-5 jaar 29% 29% 32% 27% 27% 29%
6-8 jaar 21% 22% 19% 18% 18% 17%
9-11 jaar 12% 13% 9% 12% 10% 7%
12-14 jaar 9% 8% 5% 4% 3% 2%
15 jaar e.o. - - - 1% 1% 1%
TOTAAL 100% 100% 100%4 100% 100% 100%
Tabel 4.5 Vergelijking tussen samenstelling bastelauto’sper wegtype bepaald
op basis van ongevalstatistieken (links) en ops»aan kentekenonder-
zoeken (rechts)
ongevalstatistieken kentekenonderzoeken
overig autosnel overig autosnel-
leeftijd bikeko bubeko weg bikeko bubeko weg
0-2 jaar 22% 21% 23% 35% 28% 33%
3-5 jaar 29% 28% 30% 22% 26% 26%
6-8 jaar 26% 26% 26% 23% 27% 25%
9-11 jaar 13% 14% 13% 13% 11% 11%
12-14 jaar 10% 12% 8% 3% 5% 3%
15 jaar e.o. - - E 3% 4% 2%
TOTAAL 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabel 4.6 Vergelijking tussen samenstelling viaathtauto’sper wegtype bepaald
op basis van ongevalstatistieken (links) en opsaasn kentekenonder-
zoeken (rechts)
ongevalstatistieken kentekenonderzoeken
overig autosnel overig autosnel-
leeftijd bikeko bubeko weg bikeko bubeko weg
0-2 jaar 30% 30% 31% 41% 39% 45%
3-5 jaar 31% 33% 34% 31% 29% 28%
6-8 jaar 25% 24% 25% 17% 21% 19%
9-11 jaar 10% 9% 8% 9% 8% 7%
12-14 jaar 4% 4% 3% 1% 3% 1%
15 jaar e.o. - - - 1% 1% 0%
TOTAAL 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabel 4.7 Vergelijking tussen samenstelling trekker-opleggerger wegtype

bepaald op basis van ongevalstatistieken (link)gbasis van kente-
kenonderzoeken (rechts)
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5 Verdeling jaarkilometrage over wegtypen

5.1 Inleiding

In de huidige berekeningsmethodiek van de taakgvedgeer wordt de samenstelling van
bijvoorbeeld het personenautoverkeer op de autesigehls volgt afgeleid:
- per leeftijdsgroep en brandstofsoort wordt berekeralveel kilometers per jaar
worden afgelegd;
- per leeftijdsgroep en brandstofsoort wordt ditletdlometrage verdeeld over
drie wegtypen.
De verdeling over de wegtypen per leeftijdsgroefprmdstofsoort wordt afgeleid uit
enerzijds de verdeling van het totaal aantal pensaatokilometers over de drie wegtypen
(linker deel van Figuur 5.1) en anderzijds uit dmenstelling per wegtype naar leeftijds-
groep en brandstofsoort (middendeel van Figuur. 5.1)

verdeling alle samenstelling naar - verdeling
kilometers over autotype per = jaarkilometrage per
wegtypen wegtype autotype over
wegtypen
45% gtyp
2 § =
o 2 s
2 g < 8
@ @ > MESEN
1S e - L b
o Ie) = H
= lTES
1 2 3
wegtype wegtype auto type
hoofdstuk 2| hoofdstuk 3 & 4 | | hoofdstuk 5
Figuur 5.1 Schematische weergave hoe de verdetindhet jaarkilometrage van

een bepaald autotype over de drie wegtypen (regfusjt afgeleid van-
uit het totaal aantal kilometers per wegtype (linés de samenstelling
naar autotypen per wegtype (midden)

In hoofdstuk 2 hebben we de verdeling van hetegiekrsonenautokilometrage over de
wegtypen afgeleid en geconcludeerd dat de op ditemb gehanteerde verdeling plausibel
is. Voor bestelauto’s en voor vrachtverkeer (vraatd’s en trekkers) hebben we een aan-

gepaste verdeling voorgesteld.
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De samenstelling naar leeftijd en brandstofsoartyegtype hebben wij in hoofdstuk 3
bepaald aan de hand van kentekenonderzoeken eofistuk 4 is bekeken of die samen-
stelling ook goed kan worden bepaald aan de hanadrgevalstatistieken. Dat bleek niet
het geval.

In dit hoofdstuk leiden we daarom de verdeling kiahjaarkilometrage van de verschil-
lende subcategorieén personenauto’s af aan devaande samenstelling zoals gevonden
in de verschillende kentekenonderzoeken. Voor déelieg van het totaal aantal kilome-
ters per voertuigcategorie hanteren we de cijfér§abel 5.1.

autosnelwe- TOTAAL
aandeel wegtypen bibeko overige wegen gen
personenauto’s (niet aange- 100%
past) 21% 36% 44%
bestelauto’s 16% 32% 51% 100%
vrachtauto’s en trekkers 10% 20% 70% 100%
Tabel 5.1 Voorstel voor verdeling van het totaatt@hkilometers per voertuigca-

tegorie over wegtypen

5.2 Verdeling jaarkilometrage op basis van kentekenondzoeken

Tabel 5.2 geeft de in dit onderzoek op basis vaneik@nonderzoek afgeleide verdeling
van het jaarkilometrage over de drie wegtypen deoverschillende subcategorieén per-
sonenauto’s. Daarnaast bevat Tabel 5.2 de verdatialg die op dit moment door de taak-
groep wordt gehanteerd (gebaseerd op ongevalgegjeven

Uit Tabel 5.2 blijkt dat dieselauto’s van 0 totaaf oud gemiddeld 12% van hun jaarkilo-
metrage afleggen binnen de bebouwde kom, 57% @upidsnelweg en de rest (31%) op
overige wegen buiten de bebouwde kom. Een vergagijjinet de huidig toegepaste verde-
ling leert dat het aandeel binnen de bebouwde lagtalijk in lijn is met de resultaten van
dit onderzoek, maar dat het aandeel van autosnetwiaghet jaarkilometrage van met
name jonge diesel- en LPG-auto’s sterk afwijkt. Bergelijke verklaring is dat in het jaar
waarvan de ongevalgegevens zijn gebruikt het aantgdvallen waarbij jonge LPG- en
dieselauto’s betrokken waren relatief groot was.

Wat verder opvalt is dat de verdeling op basisdemieuwe inzichten gelijkmatiger ver-
andert met leeftijd dan bij de huidige verdelingt lieft waarschijnlijk te maken met het
feit dat de huidige verdeling is gebaseerd op dgealgegevens over €én jaar terwijl de
nieuwe verdeling is gebaseerd op een zeer grotdlasaargenomen kentekens.
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bibeko verdeling o.b.v. nieuwe inzichten huidige verdeling
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 20% 12% 12% 15% 17% 12% 8% -
3-5 jaar 23% 14% 14% 19% 18% 13% 13% -
6-8 jaar 26% 16% 17% 22%] 23% 18% 18% -
9-11 jaar 27% 17% 20% 24% 32% 22% 18% -
12-14 jaar 30% 21% 18% 29%) - - - -
15 jaar e.o. 31% 21% 17% 30% - - - -
gemiddeld 25% 14% 16% 20% 23% 14% 14% 20%
overig bubeko verdeling o.b.v. nieuwe inzichten huidige verdeling
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 32% 31% 34% 31% 30% 12% 8% -
3-5 jaar 35% 36% 38% 36% 45% 34% 34% -
6-8 jaar 37% 41% 40% 38% 46% 45% 45% -
9-11 jaar 37% 40% 36% 37% 37% 40% 45% -
12-14 jaar 36% 40% 38% 37% - - - -
15 jaar e.o. 37% 43% 38% 38% - - - -
gemiddeld 35% 35% 37% 35% 39% 28% 34% 35%
autosnelweg verdeling o.b.v. nieuwe inzichten huidige verdeling
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 48% 57% 54% 53% 53% 77% 85% -
3-5 jaar 42% 50% 47% 45% 37% 53% 53% -
6-8 jaar 38% 43% 43% 40% 32% 37% 37% -
9-11 jaar 36% 43% 44% 38% 32% 37% 37% -
12-14 jaar 34% 39% 43% 35% - - - -
15 jaar e.o. 32% 36% 45% 32% - - - -
gemiddeld 40% 51% 47% 45% 38% 58% 51% 45%
Tabel 5.2 Aandeel wegtypen in totaal kilometragepersonenauto’sop basis

van nieuwe inzichten (links) en huidige verdelinglg toegepast door de
taakgroep (rechts)

Tabel 5.3 toont de in dit onderzoek afgeleide viandevan het bestelautokilometrage over
de wegtypen, evenals de op dit moment verondeestedieling (die niet afhankelijk is
van leeftijd of brandstofsoort). Bij benzine en LBGle voorgestelde verdeling van de
kilometers over de drie wegtypen nogal grillig. Bamt door de zeer geringe aantallen
bestelauto’s met benzine- en LPG-motor.
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bibeko verdeling o.b.v. nieuwe inzichten huidige verdeling
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 24% 15% 19% 15%
3-5 jaar 26% 15% 27% 15%
6-8 jaar 22% 16% 22% 16%
9-11 jaar 37% 21% 16% 22%) 40%
12-14 jaar 33% 26% 27% 27%
15 jaar e.o. 28% 23% 12% 23%
gemiddeld 28% 16% 20% 16%
overig bubeko verdeling o.b.v. nieuwe inzichten huidige verdeling
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 24% 31% 22% 31%
3-5 jaar 25% 31% 30% 31%
6-8 jaar 32% 34% 19% 34%
9-11 jaar 32% 38% 41% 38%| 30%
12-14 jaar 23% 39% 35% 37%
15 jaar e.o. 35% 32% 38% 33%
gemiddeld 28% 32% 30% 32%
autosnelweg verdeling o.b.v. nieuwe inzichten huidige verdeling
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 52% 54% 59% 54%
3-5 jaar 49% 53% 43% 53%)
6-8 jaar 46% 50% 59% 50%
9-11 jaar 31% 40% 43% 40% 30%
12-14 jaar 44% 35% 38% 36%
15 jaar e.o. 37% 45% 49% 44%
gemiddeld 43% 52% 50% 52%
Tabel 5.3 Aandeel wegtypen in totaal kilometragehestelauto’s op basis van

nieuwe inzichten (links) en huidige verdeling zdaaégepast door de
taakgroep (rechts)

Tabel 5.4 toont de verdeling van het jaarkilomedrager de wegtypen van vrachtauto’s en
trekkers. Uit Tabel 5.4 blijkt duidelijk dat hetraeel van zware vrachtauto’s en trekkers
binnen de bebouwde kom momenteel veel te hoog vimgdschat. Het aandeel van deze
zware vrachtvoertuigen op de autosnelweg is moreétedaag.
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bibeko verdeling o.b.v. nieuwe inzichten huidige verdeling
vrachtauto’s trekker- vrachtauto’s trekker-
opleg-
leeftijd licht middel zwaar gers licht middel zwaar| oplegger
0-2 jaar 25% 22% 12% 5%
3-5 jaar 22% 17% 8% 6%
6-8 jaar 19% 17% 10% 5%
9-11 jaar 20% 24% 13% 8% 12% 20%
12-14 jaar 20% 18% 8% 4%
15 jaar e.o. 30% 22% 8% 17%]
gemiddeld 23% 20% 10% 6%
overig bubeko verdeling o.b.v. nieuwe inzichten huidige verdeling
vrachtauto’s trekker- vrachtauto’s trekker-
opleg-
leeftijd licht middel zwaar gers licht middel zwaar| oplegger
0-2 jaar 17% 19% 18% 17%
3-5 jaar 27% 24% 18% 20%
6-8 jaar 24% 25% 21% 21%
9-11 jaar 16% 18% 22% 21% 31% 19%
12-14 jaar 25% 22% 31% 30%
15 jaar e.o. 34% 31% 38% 31%
gemiddeld 23% 22% 20% 19%
autosnelweg verdeling o.b.v. nieuwe inzichten huidige verdeling
vrachtauto’s trekker- vrachtauto’s trekker-
opleg-
leeftijd licht middel zwaar gers| licht middel zwaar| oplegger
0-2 jaar 58% 59% 71% 77%
3-5 jaar 51% 59% 74% 74%
6-8 jaar 57% 58% 68% 74%
9-11 jaar 64% 58% 65% 71%] 57% 61%
12-14 jaar 55% 59% 61% 66%]
15 jaar e.o. 36% 47% 53% 52%
gemiddeld 55% 58% 70% 75%
Tabel 5.4 Aandeel wegtypen in totaal kilometragewachtauto’s en trekkersop

basis van nieuwe inzichten (links) en huidige viamndezoals toegepast
door de taakgroep (rechts)

5.3 Verdeling jaarkilometrage op basis ongevalstatistieen

Uit hoofdstuk 4 bleek dat ongevalstatistieken régiresentatief zijn voor de samenstelling
van het verkeer op een bepaald wegtype. Met nangeje voertuigen en dieselauto’s zijn
relatief minder vaak bij een ongeval betrokken dadere voertuigen en benzine-
voertuigen. Of dat aan voertuigkarakteristiekehdigaan rijgedrag van de bestuurders is
niet bekend.

Voor de berekening van de verdeling van het jaamkdltrage over de wegtypen blijkt deze
onderschatting geen probleem te zijn, omdat dersnbatting op alle wegtypen in dezelf-
de mate plaatsvindt. De verhouding tussen de aamdeln bijvoorbeeld jonge dieselauto’s
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in het verkeer binnen de bebouwde kom, op autosgsw en op overige wegen buiten de
bebouwde kom bepaalt namelijk de verdeling varjdakilometrage van jonge dieselau-
to’s over de wegtypemjet de absolute hoogte van die aandelefiabel 5.5 laat goed

zien dat bij gebruik van de ongevalstatistiekennmersonenauto’s ongeveer dezelfde
verdeling van het jaarkilometrage over de wegtywerdt gevonden als bij gebruik van de
kentekenonderzoeken.

bibeko kentekenonderzoek ongevalstatistieken
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 20% 12% 12% 15% 19% 13% 12% 16%
3-5 jaar 23% 14% 14% 19% 21% 15% 15% 18%
6-8 jaar 26% 16% 17% 22%) 21% 17% 17% 20%
9-11 jaar 27% 17% 20% 24% 22% 17% 18% 21%
12-14 jaar 30% 21% 18% 29%) 25% 21% 19% 25%
15 jaar e.o. 31% 21% 17% 30% - - - -
gemiddeld 25% 14% 16% 20% 22% 15% 16% 20%
overig bubeko kentekenonderzoek ongevalstatistieken
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 32% 31% 34% 31% 31% 26% 25% 29%
3-5 jaar 35% 36% 38% 36% 35% 31% 33% 34%
6-8 jaar 37% 41% 40% 38% 37% 36% 36% 37%
9-11 jaar 37% 40% 36% 37% 38% 37% 36% 38%
12-14 jaar 36% 40% 38% 37% 39% 39% 38% 39%
15 jaar e.o. 37% 43% 38% 38% - - - -
gemiddeld 35% 35% 37% 35% 36% 32% 34% 35%
autosnelweg kentekenonderzoek ongevalstatistieken
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 48% 57% 54% 53%) 49% 61% 63% 55%
3-5 jaar 42% 50% 47% 45% 449% 54% 52% 48%
6-8 jaar 38% 43% 43% 40% 41% 47% 47% 43%
9-11 jaar 36% 43% 44% 38% 40% 45% 45% 41%
12-14 jaar 34% 39% 43% 35% 36% 40% 43% 36%
15 jaar e.o. 32% 36% 45% 32% - - - -
gemiddeld 40% 51% 47% 45% 41% 53% 50% 45%
Tabel 5.5 Aandeel wegtypen in totaal kilometragepersonenauto’sop basis
van kentekenonderzoeken (links) en op basis vaevaigiatistieken
(rechts)

Dat is ook het geval bij bestelauto’s (Tabel 516)@ vrachtauto’s en trekkers (Tabel 5.7).
Het enige dat tot dusver niet aan de hand van devaistatistieken kon worden bepaald is
de verdeling van het jaarkilometrage van afzongteritategorieén vrachtauto’s. Rijkswa-
terstaat registreert bij vrachtauto’s geen infoienaver het laadvermogen. Bij vrachtauto’s
is kentekenonderzoek daarom wel onmisbaar.
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bibeko kentekenonderzoek ongevalstatistieken
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 24% 15% 19% 15% 23% 15% 15% 15%
3-5 jaar 26% 15% 27% 15% 27% 15% 20% 15%
6-8 jaar 22% 16% 22% 16% 33% 16% 16% 17%
9-11 jaar 37% 21% 16% 22%) 25% 18% 22% 18%
12-14 jaar 33% 26% 27% 27%| 27% 21% 20% 22%
15 jaar e.o. 28% 23% 12% 23%| - - - -
gemiddeld 28% 16% 20% 16% 27% 16% 19% 16%
overig bubeko kentekenonderzoek ongevalstatistieken
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 24% 31% 22% 31%| 38% 29% 33% 29%
3-5 jaar 25% 31% 30% 31% 29% 31% 33% 31%
6-8 jaar 32% 34% 19% 34%| 34% 36% 31% 36%
9-11 jaar 32% 38% 41% 38%| 38% 37% 36% 37%
12-14 jaar 23% 39% 35% 37% 39% 40% 40% 40%
15 jaar e.o. 35% 32% 38% 33% - - - -
gemiddeld 28% 32% 30% 32% 37% 32% 35% 32%
autosnelweg kentekenonderzoek ongevalstatistieken
leeftijd benzine diesel LPG SOM| benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 52% 54% 59% 54% 39% 57% 52% 57%
3-5 jaar 49% 53% 43% 53% 43% 54% 47% 54%
6-8 jaar 46% 50% 59% 50% 33% 48% 53% 48%
9-11 jaar 31% 40% 43% 40% 36% 45% 42% 44%
12-14 jaar 44% 35% 38% 36%| 34% 39% 40% 39%
15 jaar e.o. 37% 45% 49% 44% - - - -
gemiddeld 43% 52% 50% 52% 36% 52% 46% 52%
Tabel 5.6 Aandeel wegtypen in totaal kilometrage \mmstelauto’s op basis van

kentekenonderzoeken (links) en op basis van orgjatiatieken (rechts)
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kentekenonderzoek ongevalstatistieken

bibeko vrachtauto’s trekker- vrachtauto’s trekker-

opleg- opleg-

leeftijd licht middel zwaar gers totaal gers

0-2 jaar 25% 22% 12% 5% 13% 7%

3-5 jaar 22% 17% 8% 6% 14% 7%

6-8 jaar 19% 17% 10% 5% 14% 8%

9-11 jaar 20% 24% 13% 8% 14% 9%

12-14 jaar 20% 18% 8% 4% 16% 10%

15 jaar e.o. 30% 22% 8% 17%] - -

gemiddeld 23% 20% 10% 6% 14% 7%
kentekenonderzoek ongevalstatistieken

overig bubeko vrachtauto’s trekker- vrachtauto’s trekker-

opleg- opleg-

leeftijd licht middel zwaar gers totaal gers

0-2 jaar 17% 19% 18% 17% 23% 17%

3-5 jaar 27% 24% 18% 20% 23% 17%

6-8 jaar 24% 25% 21% 21% 24% 17%

9-11 jaar 16% 18% 22% 21% 26% 19%

12-14 jaar 25% 22% 31% 30% 31% 21%

15 jaar e.o. 34% 31% 38% 31% - -

gemiddeld 23% 22% 20% 19%] 25% 17%
kentekenonderzoek ongevalstatistieken

autosnelweg vrachtauto’s trekker- vrachtauto’s trekker-

opleg- opleg-

leeftijd licht middel zwaar gers| totaall gers

0-2 jaar 58% 59% 71% 77% 64% 76%

3-5 jaar 51% 59% 74% 74%| 63% 76%

6-8 jaar 57% 58% 68% 74% 62% 75%

9-11 jaar 64% 58% 65% 71%] 60% 72%

12-14 jaar 55% 59% 61% 66% 53% 69%

15 jaar e.o. 36% 47% 53% 52% - §

gemiddeld 55% 58% 70% 75% 62% 75%

Tabel 5.7 Aandeel wegtypen in totaal kilometrage waachtauto’s en trekkersop

basis van kentekenonderzoeken (links) en op basisngevalstatistie-
ken (rechts)

De conclusie die we hieruit kunnen trekken is dagaevalstatistieken weliswaar niet
bruikbaar zijn om de samenstelling van het verkedrepalen, maar wel kunnen worden
gebruikt om de verdeling van het jaarkilometragenafzonderlijke subcategorieén te
bepalen. Bij vrachtauto’s kan op basis van ongtatidsieken ook onderscheid worden
gemaakt naar laadvermogenklassen (licht, middelzemawaar). Dit onderscheid is door
ons niet gevraagd, maar kan wel worden geleverd Bijkswaterstaat.

5.4 Vergelijking met taakgroepcijfers

Op basis van het absoluut aantal personenautokiémmper wegtype (hoofdstuk 2) en de
samenstelling per wegtype naar bouwjaren en brafsistrten (hoofdstuk 3) hebben we
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het totaal aantal personenautokilometers berekentinandstofsoort en leeftijdsgroep en
hebben de resulaten vergeleken met de huidige agggijfers voor 2007. Tabel 5.8
toont de verschillen.

dit onderzoek huidige verdeling taakgroep
leeftijd benzine diesel LPG SOM| leeftijd benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 16% 19% 1% 36% 0-2 jaar 16% 14% 1% 30%
3-5 jaar 12% 10% 1% 22% 3-5 jaar 12% 8% 1% 21%
6-8 jaar 11% 6% 1% 18% 6-8 jaar 13% 7% 1% 20%
9 jaar
9-11 jaar 9% 3% 1% 13% e.o. 22% 4% 2% 28%
12-14
jaar 6% 1% 0% 7%
15 jaar
e.o. 4% 0% 0% 4%
gemid- gemid-
deld 57% 39% 4% 100% deld 63% 33% 4% 100%
Tabel 5.8 Verdeling van het totaal aanp@rsonenautkilometers over brandstof-

soorten en leeftijdsgroepen op basis van dit oraik£links) en huidige
taakgroepverdeling (rechts)

Opvallend is dat jonge dieselauto’s (0 tot 2 jagrpasis van dit onderzoek een hoger
aandeel (19%) in het totale personenautokilomettallge wegtypen tezamen) hebben dan
waar de taakgroep nu vanuit gaat (14%). Uiteragindde resultaten van dit onderzoek met
onzekerheid omgeven. Kijken we namelijk naar afletkkenonderzoeken die in dit on-
derzoek zijn gebruikt, dan ligt het aandeel varggdieselauto’s tussen de 9 en 26% (zie
Figuur 5.2), met als gewogen gemiddelde dus 19%e Dariatie van locatie tot locatie is
groot, echter combineren we de ondergrens van3¥éttsetrouwbaarheidsinterval dan
komen we met 15% net boven de 14% van de taakgiibep

30%
25% {
20% T
15% {
10% I
5% +
0% 1 1
G-wegen N-wegen A-wegen
Figuur 5.2 Aandeel jonge dieselauto’s (0-2 jaar) pegtype, gemiddelde en 95%

betrouwbaarheidsinterval
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Mogelijk speelt mee dat de taakgroepcijfers betirakkebben op juli 2007 terwijl de
(meeste) kentekenonderzoeken daarna zijn uitgevé@rtyezien dieselauto’s de laatste
jaren een steeds hoger aandeel kregen in de nigknpan, is dit mogelijk een deel van de
verklaring.

Ook voor bestelauto’s hebben we de in dit onderzdg&leide verdeling vergeleken met
de huidige verdeling in de taakgroep (zie Tabel.S0®k hier valt op dat het aandeel van
jonge voertuigen in het totale bestelautokilometragel hoger is dan de taakgroep op dit
moment veronderstelt. Mogelijk speelt ook hier eaderschatting van het gemiddeld
jaarkilometrage van nieuwe bestelauto’s. Dit maetar worden onderzocht. Op geen van
de drie wegtypen is het met kentekenonderzoek genastndeel van jonge bestelauto’s
(0-2 jaar) lager dan 38%. Dat maakt een aandeeB0& (zoals de taakgroep hanteert)
niet erg waarschijnlijk.

dit onderzoek huidige verdeling taakgroep
leeftijd benzine diesel LPG SOM| leeftijd benzine diesel LPG SOM
0-2 jaar 0% 41% 0% 42% 0-2 jaar 0% 31% 0% 32%
3-5 jaar 0% 28% 0% 28% 3-5 jaar 0% 29% 0% 30%
6-8 jaar 0% 17% 0% 18% 6-8 jaar 0% 21% 0% 21%
9 jaar
9-11 jaar 0% 9% 0% 9% e.o. 1% 16% 1% 18%
12-14
jaar 0% 2% 0% 3%
15 jaar
e.o. 0% 1% 0% 1%
gemid- gemid-
deld 1% 98% 1% 100%| deld 1% 97% 1% 100%
Tabel 5.9 Verdeling van het totaal aantestelaut&ilometers over brandstofsoor-

ten en leeftijdsgroepen op basis van dit onderzligks) en huidige
taakgroepverdeling (rechts)

Tabel 5.10 toont de in dit onderzoek afgeleide gkng van de kilometers door vracht-
voertuigen over vrachtauto’s en trekkers en ovdedgijdsgroepen. De leeftijdsverdeling
bij trekkers komt goed overeen. Bij vrachtauto’sés in dit onderzoek berekende aandeel
van jongere voertuigen hoger dan de taakgroep édnte



Pagina 44

dit onderzoek huidige verdeling taakgroep

leeftijd vrachtauto trekker SOM leeftijd vrachtauto trekker SOM

0-2 jaar 14% 24% 39% 0-2 jaar 11% 24% 35%

3-5 jaar 11% 16% 27% 3-5 jaar 10% 18% 28%

6-8 jaar 11% 11% 22% 6-8 jaar 10% 14% 23%

9-11 jaar 5% 4% 9% 9 jaar e.o. 8% 6% 14%
12-14 jaar 2% 1% 3%
15 jaar e.o. 1% 0% 1%

gemiddeld 44% 56% 100% gemiddeld 38% 62% 100%

Tabel 5.10 Verdeling van het totaal aantehchtauto- en trekkekilometers over

brandstofsoorten en leeftijdsgroepen op basis \vaardlerzoek (links)
en huidige taakgroepverdeling (rechts)
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6 Conclusies en aanbevelingen

In dit onderzoek zijn de uitgangspunten van dedeadp verkeer van de Emissieregistratie
onderzocht voor wat betreft:

- de verdeling van het totale kilometrage per vogdaiegorie (bijv. personenau-
to’s) over de drie onderscheiden wegtypen (wegendri de bebouwde kom, au-
tosnelwegen en overige wegen);

- de verdeling van het totale jaarkilometrage pecatdgorie (bijvoorbeeld diesel-
personenauto’s tussen 0 en 2 jaar oud) over deveigéypen.

Beide verdelingen zijn niet onafhankelijk: de vdimg van het totaal aantal personenauto-
kilometers over de wegtypen is invoer om te konw¢mlé verdeling per subcategorie. Om
de verdeling per subcategorie af te leiden is deesninformatie nodig over de samenstel-
ling (naar subcategorieén) per wegtype. Deze irdtisrkan worden verkregen of uit on-
gevalstatistieken of uit kentekenonderzoek. Beitalofonnen zijn in dit onderzoek ge-
bruikt en vergeleken.

6.1 Conclusies

De conclusies die wij naar aanleiding van ons aratt hebben getrokken zijn:

- Het aandeel autosnelweg in de vrachtauto- en trklt@meters lijkt te laag te
zZijn, het aandeel binnen de bebouwde kom, zekevatatrekkers, te hoog, de ge-
vonden verschillen zijn statistisch significant;

- Ook het aandeel autosnelweg in de bestelautokikenniét waarschijnlijk te laag
en het aandeel binnen de bebouwde kom te hoogwamden verschillen zijn
statistisch significant;

- De verdeling van het jaarkilometrage van vrachtauwer de wegtypen is sterk
afhankelijk van het laadvermogen, lichte vrachtautijden relatief veel kilome-
ters binnen de bebouwde kom, zware relatief mirtder,wordt op dit moment
nog geen rekening mee gehouden;

- De verdeling van het jaarkilometrage van bestelauteer de wegtypen is afhan-
kelijk van de leeftijd van het voertuig en van darimistofsoort, hier wordt op dit
moment nog geen rekening mee gehouden;

- De op dit moment door de taakgroep gehanteerdehegdvan het jaarkilome-
trage van de verschillende subcategorieén persat@gsaver de wegtypen wijkt
zeker voor jongere diesel- en LPG-auto’s sterkaarf de resultaten van dit onder-
zoek;

- Ongevalstatistieken zijn niet representatief vamsdmenstelling van het wegver-
keer naar leeftijdsgroepen en brandstofsoortergelenertuigen en dieselauto’s
zijn in ongevalstatistieken op autosnelwegen oreltegenwoordigd;
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- Dit neemt echter niet weg dat de ongevalstatistiekel kunnen worden gebruikt
om de verdeling van het jaarkilometrage van sulgoaiteén (bijv. jonge dieselau-
to’s) te bepalen;

- Het gebruik van ongevalstatistieken heeft voordéleven het gebruik van kente-
kenonderzoeken omdat ongevalstatistieken landdek&gmen omdat het actua-
liseren aanzienlijk goedkoper is dan het verzameteanalyseren van kenteken-
onderzoeken.

6.2 Aanbevelingen

Wij bevelen de taakgroep aan de verdeling vandiaat aantal bestelkilometers en
vrachtvoertuigkilometers (vrachtauto’s en trekkergdr de drie wegtypen aan te passen
conform de waarden in Tabel 6.1. De verdeling wvetrtdétaal aantal personenautokilome-
ters behoeft naar onze mening geen aanpassing.

autosnelwe- TOTAAL
aandeel wegtypen bibeko overige wegen gen
personenauto’s (onveranderd) 21% 36% 44% 100%
bestelauto’s 16% 32% 51% 100%
vrachtauto’s en trekkers 10% 20% 70% 100%
Tabel 6.1 Voorstel voor verdeling kilometers ovegtypen

Daarnaast adviseren wij de taakgroep de verdelmghet totale jaarkilometrage te varié-
ren per leeftijdscategorie en brandstofsoort, confde waarden in Tabel 5.2 (personenau-
to’s), Tabel 5.3 ( bestelauto’s) en Tabel 5.4 (htaato’s en trekkers). Deze nieuwe verde-
lingen zijn gebaseerd op een groot aantal kenteildaraoeken.

De Saneringstool en het NVM (en de meeste andekeeesmodellen) werken met de
categorieén licht, middelzwaar en zwaar verkeerelrdeling is gebaseerd op of de voer-
tuiglengte of op de asafstanden (en aantal asBertpedeling van bestelauto’s aan deze
verkeerscategorieén is niet eenduidig. Bij de velitsy van de emissiefactoren voor de
Saneringstool (en het CAR-model) worden bestelalitajedeeld bij licht verkeer terwijl
bij verkeersmodellen bestelauto’s waarschijnlijleldebij licht verkeer en deels bij middel-
zwaar verkeer worden ingedeeld. Het verdient aaglbeynader onderzoek te doen naar
de implicaties van deze inconsistentie voor bijbe@id de luchtkwaliteitsberekeningen.
Dit kan bijvoorbeeld door de kentekenonderzoekenmideze studie zijn verzameld te
vergelijken met telcijfers (bijv. van Rijkswateratpop hetzelfde moment en dezelfde
locatie. Dit geeft inzicht in welk deel van de le#auto’s bij verkeerstellingen onder licht
verkeer valt en welk deel onder middelzwaar verkeer

Dit onderzoek hoeft niet jaarlijks herhaald te warrdbmdat de verdeling van het jaarkilo-
metrage over de drie wegtypen (per brandstofsaoleeftijdsgroep) minder tijdsafhanke-
lijk is dan de samenstelling per wegtype. De satedimgy van het verkeer per wegtype



Pagina 47

verandert met name door veranderingen in het persariopark. Deze veranderingen in
het personenautopark worden door de taakgroep jaardijks meegenomen.
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Bijlage 1  Vaststellen van voertuigcategorie

Deze bijlage gaat in op de wijze waarop de voechatiggorieén zijn bepaald aan de hand
van de kentekengegevens. In dit onderzoek makesnderscheid naar de volgende voer-
tuigcategorieén:

- personenauto

- bestelauto

- vrachtauto licht

- vrachtauto middelzwaar

- vrachtauto zwaar

- trekker (voor oplegger)

- autobus

Allereerst is gekeken naar deaximaal toelaatbare massan het voertuig (GVW). Als
daarvoor een getal is ingevuld, nemen we dat dMsrdaar geen getal voor is ingevuld
kijken we vervolgens naar hieladvermogenls daar een getal voor ingevuld dan somme-
ren we het laadvermogen en het ledig eigen gew&dren is dit gelijk aan het GVW.
Wanneer zowel binaximaal toelaatbare massds bijlaadvermogergeen waarde is in-
gevuld, is het voertuig in ieder geval geen vraataaf bestelauto.

Vervolgens ik gekeken naar de inrichtingscode. Véanulie gelijk is aan 01, dan betreft
het een autobus, wanneer de code gelijk is aas Betieen trekker (voor oplegger). Indien
de inrichtingscode anders is dan 01 of 22, en bettuig geen GVW heeft, betreft het een
personenauto. Als het voertuig wel een GVW heeiit, geldt het volgende:

- GVW < 3501 = bestelauto

- GVW < 10001 = vrachtauto licht

- GVW < 20001 = vrachtauto middelzwaar

- GVW > 20001 = vrachtauto zwaar

GVW inrichtingscode
personenauto geen waarde anders dan 01 of 22
bestelauto <3.501 anders dan 01 of 22
vrachtauto licht <10.001 anders dan 01 of 22
vrachtauto middelzwaa < 20.001 anders dan 01 of 22
vrachtauto zwaar > 20.001 anders dan 01 of 22
trekker 0 22
autobus 0 01
Tabel B1 Definitie van voertuigcategorieén

Bij vrachtauto’s is de maximale toelaatbare massaalleen het trekkende voertuig be-
kend en niet dat van een eventuele aanhanger. €z de kentekenonderzoeken kan
helaas niet worden achterhaald welk deel van dehtaato’s met een aanhanger rijdt.



